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AVERTISSEMENT

Ce manuel a été écrit par la Yamaha Motor Company principalement a l'intention des concession-
naires Yamaha et de leurs mécaniciens qualifiés. Il n’est pas possible de mettre toute la formation
d’'un mécanicien dans un seul manuel, et il a donc été supposé que les personnes utilisant ce
manuel pour effectuer I'entretien et les réparations des véhicules Yamaha ont une connaissance
élémentaire des principes mécaniques et des procédés inhérents a la technique de réparation de
ces véhicules. Sans ces compétences, 'exécution de réparations ou de I'entretien de ce modéle
peut le rendre impropre a 'emploi et/ou dangereux.

La Yamaha Motor Company, Ltd. s’efforce en permanence d’améliorer tous ses produits. Toute
modification et changement importants des caractéristiques ou des procédés seront notifiés a tous
les concessionnaires Yamaha et paraitront, a I'endroit approprié, dans les éditions futures de ce
manuel.

N.B.:
L’aspect et les caractéristiques peuvent étre modifiés sans préavis.

INFORMATIONS IMPORTANTES

Les informations particulierement importantes sont repérées par les notations suivantes.

/A Le symbole de danger incite & ETRE VIGILANT, ETRE VIGILANT AFIN
DE GARANTIR SA SECURITE!

WA\ UESS S e non-respect des instructions sous un AVERTISSEMENT peut entrai-
ner des blessures graves ou la mort du pilote, d’'une personne se trou-

vant a proximité ou d’une personne inspectant ou réparant le véhicule.

ATTENTION: Un ATTENTION indique les précautions particulieres a prendre pour évi-
ter d'endommager le véhicule.

N.B.: Un N.B. fournit les renseignements nécessaires a la clarification et la
simplification des diverses opérations.
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COMMENT UTILISER CE MANUEL
STRUCTURE DU MANUEL

Ce manuel est divisé en chapitres qui traitent les catégories principales. (Voir “Symboles”.)
Premier titre (O Titre du chapitre. Le symbole du chapitre apparait dans le coin supérieur droit de
chaque page.

Deuxiéme titre 2): Titre de la section. Ce titre ne figure que sur la premiére page de la section. Il
apparait au coin supérieur gauche de la page.

Troisiéme titre (@) Titre de paragraphe. Ce titre est suivi d’instructions détaillées accompagnées
d’illustrations.

VUES EN ECLATE

Chaque section détaillant les étapes de démontage ou de remontage est précédée de vues en

éclaté qui permettent de clarifier ces opérations.

1. Exemple de vue en éclaté (D clarifiant les opérations de démontage et de remontage.

2. Surles vues en éclaté, les piéces sont numérotées (5 dans 'ordre des opérations & effectuer. Un
chiffre entouré d’un cercle correspond a une étape de démontage.

3. Les vues en éclaté portent également des symboles @ qui rappellent des points importants & ne
pas oublier. La signification de ces symboles est expliquée a la page suivante.

4. Les vues en éclaté sont suivies d'un tableau (@) fournissant I'ordre des travaux, le nom des pié-
ces, des remarques, efc.

5. Pour les travaux nécessitant des informations supplémentaires, la vue en éclaté et le tableau
sont suivis d’'une description détaillée ®.
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SYMBOLES

Les symboles suivants ne concernent pas tous
les modeéles.

Les symboles 3) a @ représentent le sujet
traité dans le chapitre.

(D Renseignements généraux

@ Caractéristiques

@ Contriles et réglages péricdiques

(@ Moteur

@& Circuit de refroidissement

® Carburateur

(@ Chéssis

Partie électrique

Pannes et diagnostics

Les symboles (@ a (@ signalent ce qui suit:
(@ Entretien sans dépose du moteur

(D Liquide de remplissage

(@ Lubrifiant

@@ Qutil spécial

@ Couple

({® Limite d'usure, jeu

{® Régime du moteur

(@ Données électriques (Q, V, A)

Les symboles graphiques {® a &3 dans les
vues en éclaté indiquent le type de lubrifiant et
Fendroit & lubrifier.

@® Enduire d’huile moteur.

(® Enduire d’huile d’'engrenages.

@ Enduire d’huile au bisulfure de molybdéne.

@ Enduire de graisse pour roulements de roue.

@ Enduire de graisse & base de savon au lithium
@3 Enduire de graisse au bisulfure de molybdéne.

Les symboles graphiques ¢ a €% dans les
vues en éclaté indiquent le produit frein-filet &
a enduire et les piéces @ qui nécessitent un
remplacement.

@ Enduire de produit frein-filet (LOCTITE®).
¢ Remplacer.
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RENSEIGNEMENTS
GENERAUX
IDENTIFICATION DE LA MACHINE

FBS00010

NUMERO D’IDENTIFICATION DU
VEHICULE

Le numéro d'identification du véhicule @) est
poingonné sur le c6té gauche du cadre.

FBS00011

ETIQUETTE DE MODELE

L’étiquette de modéle (D est collée sur le cou-
vercle du boitier de filire & air. Ce renseigne-
ment est nécessaire lors de la commande de
piéces de rechange.
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INFORMATIONS IMPORTANTES

PREPARATIFS DE LA DEPOSE ET DU
DEMONTAGE

1.

Eliminer soigneusement crasse, boue,
poussiére et corps étrangers avant de pro-
céder a la dépose et au démontage.

Utiliser exclusivement les outils et le maté-
riel de nettoyage appropriés.

Se reporter a “OUTILS SPECIAUX".

Lors du démontage, toujours garder les pié-
ces accouplées ensemble. Ceci comprend
les pignons, cylindres, pistons et autres pie-
ces qui se sont accouplées par usure nor-
male. Remonter les piéces accouplées
d’origine ou, si une de ces piéces doit étre
remplacée, remplacer 'ensemble.

Lors du démontage du véhicule, nettoyer
toutes les piéces et les mettre dans des pla-
teaux dans l'ordre de démontage. Ceci
diminuera le temps de remontage et per-
mettra d’étre slr que toutes les piéces sont
correctement remontées.

Conserver les piéces a l'abri de toute
source de flammes.

FBSD0014

PIECES DE RECHANGE

1.

Utiliser uniqguement des piéces Yamaha
d’origine pour tous les remplacements. Utili-
ser les huiles et graisses recommandées
par Yamaha pour toutes les lubrifications.
D’autres marques peuvent paraitre équiva-
lentes mais étre de moindre qualité.

FBS00015

JOINTS, BAGUES D’ETANCHEITE ET
JOINTS TORIQUES

1.

Lors de la révision du moteur, il convient de
remplacer tous les joints et joints toriques,
et toutes les bagues d'étanchéité. Il con-
vient également de nettoyer tous les plans
de joint, tous les joints toriques et toutes les
levres de bagues d’'étanchéite.

Lors du remontage, huiler correctement
toutes les piéces accouplées et tous les
roulements et graisser les lévres des
bagues d'étanchéité.
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RONDELLES-FREIN, FREINS D’ECROU ET
GOUPILLES FENDUES

Ne jamais réutiliser les rondelles-frein, freins
décrou (D et goupilles fendues déposées.
Aprés avoir serré une vis ou un écrou au cou-
ple spécifié, dresser le ou les onglets de blo-
cage contre les faces de la vis ou de I'écrou.

FBS00017

ROULEMENTS ET BAGUES
D’ETANCHEITE

Monter les roulements et les bagues d’étan-
chéité avec leurs marques ou numéros de
fabricant dirigés du c6té visible. Avant la mise
en place de bagues d’étanchéité, enduire leurs
lévres de graisse a base de savon au lithium.
Avant de poser un roulement, le lubrifier géné-
reusement lorsque recommandé.

(D Bague d’étanchéité

ATTENTION:

Ne pas sécher les roulements a I'air com-
primé, car cela endommagerait les surfa-
ces de roulement.

(® Roulement

FBS00018

CIRCLIPS

Avant de les remonter, contrbler avec soin
tous les circlips et remplacer tout circlip
déformé. Toujours remplacer les circlips d’axe
de piston aprés chaque utilisation. Lorsqu’on
monte un circlip (D, s’assurer que le coté non
chanfreiné @ est dirigé du c6té opposé a la
poussée (@ qu’il recoit.

@ Arbre

1-3
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CONTROLE DES CONNEXIONS

Contrdler I'état des fils, fiches rapides et con-
necteurs (ni taches, ni rouille, ni humidité,
etc.).

1. Déconnecter:

« fil

* fiche rapide

* connecteur

2. Contréler:

» fil

« fiche rapide

* connecteur
Humidité — Sécher a l'air comprimé.
Taches/rouille — Connecter et déconnecter
a plusieurs reprises.

3. Contréler:

* toutes les connexions

Connexions l4ches — Serrer correctement.

N.B.:

Si la goupille (D de la borne est aplatie, il faut
la redresser.

4. Connecter:
o fil
* fiche rapide
* connecteur
N.B.:
S’assurer que toutes les connexions sont ser-
rées.

5. Contréler:
* continuité (avec le multimétre)

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

N.B.:
* S’il n'y a pas continuité, nettoyer les bornes.
* Pour contrdler le faisceau des fils, effectuer

les étapes (1) a (3).

* Pour dépanner, il est possible d’'employer un
produit de contact disponible sur le marché.
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OUTILS SPECIAUX

Les outils spéciaux suivants sont indispensables pour pouvoir effectuer un assemblage et une mise
au point complets et précis. Toujours utiliser les outils spéciaux corrects. Cela permettra d'éviter les
endommagements dus & I'emploi d’outils impropres et aux techniques improvisées entrainées par
ceux-ci. L'aspect et le numéro de piéce des outils spéciaux peuvent varier selon les pays. Dans ce
cas, deux types d'outils sont mentionnés.
Lors d’'une commande, se référer aux renseignements donnés ci-dessous pour éviter de commettre

une erreur.
E.-U. et Canada

N°/P. YM-, YU-, YS-, YK-, ACC-

Autres pays:

N°/P. 90890-
N° de I'outil Nom de I'outil/fonction lllustration
Séparateur de carter moteur o
90890-01135 N
YU-01135-A E W i
|
Cet outil sert & séparer le carter moteur. d d
Entretoise de montage du vilebrequin
Douille Vis de montage du vilebrequin
90890-01274
Vis
90890-01275 Ces outils servent a installer le vilebre-
quin.
Kit de montage du vilebrequin N
ey
YU-90050 (5 il /ﬁa

Ces outils servent a installer le vilebre-
quin.

Embout d'adaptation

Embout d'adaptation

90890-01278 Entretoise (outil de montage de vilebre-
YM-90063 quin)
Entretoiss
90890-04081 ; 5 i ; .
YM-91044 Ce_s outils servent & installer le vilebre
quin.
Extracteur d’axe de piston
90890-01304
YU-01304
Cet outil sert & extraire I'axe de piston.
Testeur de bouchon de radiateur
90890-01325
¥YU-24460-01

Cet outil sert & contrbler le circuit de refroi-
dissement.




GEN

OUTILS SPECIAUX |INFO
N° de I'outil Nom de I'outil/fonction lllustration
Embout d'adaptation de testeur de bou-
chon de radiateur
90890-01352
YU-33984
Cet outil sert & contrdler le circuit de refroi-
dissement.
Suppon de pipe d’amortissement (30 mm)
90890-01327 @
YM-01327 Cet outil permet de desserrer et de serrer .-‘
la retenue du roulement de colonne de
direction.
Clé 4 ergot
90890-01443
¥U-33975
Cet outil permet de desserrer et de serrer
les écrous d'amortisseurs avant et arriére.
Kit d’extraction et de mise en place de
joints & rotule
90890-01474
YM-01474
Ces outils permettent de déposer et de
reposer les joints & rotule.
Accessoires de kit d'extraction et de mise
en place de joints & rotule
90890-01480
YM-01480
Ces outils permettent de déposer et de
reposer les joints & rotule.
Clé a sangle
90890-01701
YS-01880-A Cet outil sert & maintenir le rotor de lalter-
nateur lors du desserrage et du serrage de
I'écrou de rotor.
Multimétre
90890-03112
YU-03112-C
Cet appareil permet de vérifier le circuit
électrique.
Lampe stroboscopique
90890-03141
YM-33277-A

Cet outil sert a régler le calage de I'allu-
mage.

1-6
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N° de I'outil Nom de I'outil/fonction lllustration
Compresseur Compres_seur de ressort de soupape
a0890-04019 Accessoire de compresseur de ressort de
YM-04019 soupape
Accessoire
90890-04114 ; 3 dé i -
YM-04114 Cet outil sert & déposer et installer les sou
papes complétes.
Qutil de maintien d’embrayage
90890-04086
YM-91042 Cet outil sert & maintenir le tambour
d’embrayage lors de la dépose ou la mise
en place de son écrou.
Extracteur de guide de soupape (g 5 mm)
90890-04097 Extracteur de guide de soupape (@ 4,5 mm)
YM-04097
90890-04116
YM-04116 Cet outil sert & déposer et & remonter les
guides de soupape.
Quitil de mise en place de guide de sou-
90890-04098  |Pape (@ 5 mm)
YM-04098 Outil de mise en place de guide de sou-
90890-04117 pape (g 4,5 mm)
YM-04117 Cet outil permet de remonter les guides de
soupape.
Alésoir de guide de soupape {@ 5 mm)
a0890-04099 Alésoir de guide de soupape (g 4,5 mm)
YM-04099
90890-04118
YM-04118 Cet outil permet de réaléser les nouveaux
guides de soupape.
Ventouse a roder
90890-04101
Cet outil sert & déposer et & remanter les
poussoirs de soupape.
Extracteur de rotor
90890-04142
YM-04142
Ces outils servent a déposer le rotor
d’alternateur.
Clé 46
90890-06588

Cet outil sert & desserrer et serrer I'écrou
d’axe arriére.
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N° de 'outil Nom de I'outil/fonction llustration
Clé pour écrou d’axe {46 mm)
YM-37134
Cet outil sert & desserrer et serrer I'écrou
d’axe arriére.
Testeur d’allumage
90890-06754
Cet instrument sert 4 contrdler les élé-
ments du systéme d'allumage.
Testeur d’&tincelle dynamique
YM-34487

Cet instrument sert & contrbler les élé-
ments du systéme d'allumage.

Agent de colmatage
90890-85505
Pate d'étanchéité
ACC-11001-05-01

Agent de colmatage Yamaha Bond n°1215
Pate a joints (Quick Gasket®)

Cet agent d’étanchéité (pate) s'utilise sur
les plans de joint du carter moteur, etc.
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CARACTERISTIQUES GENERALES (SPEC| U=

FBS01001 -
CARACTERISTIQUES
CARACTERISTIQUES GENERALES
Eléments Standard
Code du modele 5TG1 (Océanie)
5TG2 (Canada)
5TG3 (Europe)
Dimensions
Longueur hors tout 1,840 mm (72,4 in)
Largeur hors tout 1,170 mm (46,1 in)
Hauteur hors tout 1,090 mm (42,9 in)
Hauteur de la selle 800 mm (31,5 in)
Empattement 1,280 mm (50,4 in)
Garde au sol minimum 255 mm (10,04 in)
Rayon de braguage minimum 3,500 mm (137,8 in)
Poids net
Avec huile et réservoir de carburant rempli 169 kg (373 Ib)
Moteur
Type de moteur Refroidissement par liquide, 4 temps, double
arbre & cames en téte
Disposition de cylindre Monocylindre incliné vers I'avant
Cylindrée 439 cm? (26,79 cu in}
Alésage x course 95,0 2 62,0 mm (3,74 2 2,44 in)
Taux de compression 11,91
Systéme de démarrage Démarreur électrique
Systéme de graissage Carter sec
Type ou grade d’huile
Huile moteur
Canada
¢ 10 G e T 9 110 120 APl Service de classe SE, SF, SG ou supérieu-
. ‘ | . . | res
I | YAMAI!_UBEd- (éDW4D) s:')u SAE 20\;40 ;
| j‘(AMALUBE4 Q1 CT)WED) otij SAE 1CT)W;D .
| SAE 5W30 i | | | |
20° 0P 0°  10° 20° 30° 40° 50°C
Europe et Océanie
Temp.
20 0" 00100 20 30" 40" 50C
W30
10W/30 "
10W/-"-10 g
15W/40 -
j?OWMO -
i 20W1‘%50 >
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Eléments

Standard

Capacité d’huile
Huile moteur
Vidange périodique
Avec changement du filtre a huile
Quantité totale

1,75 L (1,54 Imp qt, 1,85 US qt)
1,85 L (1,63 Imp qt, 1,96 US qt)
1,95L (1,72 Imp qt, 2,06 US qt)

Capacité du radiateur (tout le circuit)

13L (1,14 Imp qt, 1,37 US qi)

Filtre a air

Elément de type humide

Carburant
Type
Capacité du réservoir
Quantité de la réserve

Essence super sans plomb uniquement
10,0 L (2,20 Imp gal, 2,64 US gal)
1,9L (0,42 Imp gal, 0,50 US gal)

Carburateur

Type/nombre 5TG1 00 x 1

Fabricant KEIHIN
Bougie

Type/fabricant CRBE/NGK

Ecartement des électrodes de bougie 0,74 0,8 mm (0,028 a4 0,031 in)
Type d’embrayage Humide, multidisque

Transmission
Systéme de réduction primaire

Engrenage a denture droite

Taux de réduction primaire 62/22 (2,818)
Systéme de réduction secondaire Entrainement par chaine
Taux de réduction secondaire 38/14 (2,714)
Type de boite de vitesses Toujours en prise, 5 rapports
Commande Pied gauche
Démultiplication
1re vitesse 29/12 (2,418)
2e vitesse 2714 (1,928)
3e vitesse 25/16 (1,562)
4e vitesse 2318 (1,277)
5e vitesse 21/20 (1,050)
Chassis
Type de cadre Cadre en acier tubulaire

Angle de chasse
Angle d’écuanteur
Angle d’axe de rotule

Déport au sol

Chasse

Sculpture (standard) avant
arriere

Pincement (les roues au sol)

50

-1,5°

15,4°

1,0 mm (0,04 in)

21,0 mm (0,83 in)

950 mm (37,40 in)

900 mm (35,43 in)

2212 mm (0,08 a 0,47 in)
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Standard

Eléments
Pneu

Type

Taille avant
arriére

Fabricant avant
arriére

Type avant
arriére

Sans chambre (Tubeless)
AT21 x 7-10

AT20 x 10-9

DUNLOP

DUNLOP

KT331A Radial

KT355 Radial

Pression de gonflage de pneu (a froid)
Charge* maximum
Conduite tout-terrain avant

arriére

* La charge est le poids total des bagages, du

pilote et des accessoires.

100 kg (220 Ib)
30 kPa (0,30 kg/cm?, 4,4 psi)
35 kPa (0,35 kg/cm?, 5,0 psi)

Frein
Frein avant type
commande
Frein arriére type
commande

Frein a double disque
Main droite

Frein monodisque
Pied droit

Suspension
Suspension avant
Suspension arriére

Double bras oscillant transversal
Bras oscillant (suspension a liaison)

Amortisseur
Amortisseur avant

Amortisseur arriére

Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique et &
gaz
Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique et a
gaz

Débattement de roue
Débattement de roue avant
Débattement de roue arriére

230 mm (9,06 in)
256 mm (10,08 in)

Partie électrique
Systéme d'allumage

C.D.l. a courant continu

Alternateur Alternateur avec rotor a aimantation perma-
nente
Type de batterie GT7B-4
Capacité de batterie 12V 6,5 Ah
Type de phare Ampoule au krypton

Tension/puissance d’ampoule x quantité
Phare
Feu arriére/stop
Témoins et témoins d'alerte
Paint mort
Température du liquide de refroidissement

12 V30 W/30 W x 2
12V 5W/21Wx1

12V1,7Wx1
12V 1,7 W x1




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR [SPEC| U™
FBS01002 .
CARACTERISTIQUES DU MOTEUR
Eléments Standard Limite
Culasse
Limite de déformation * 0,05 mm
i T (0,002 in)
LS
Y 1
Cylindre
Alésage 95,00 42 95,01 mm (3,7402 & 3,7406 in)
Arbre a cames
Méthode d’entrainement Entrainement par chaine (gauche)
Diamétre intérieur de chapeau| 22,000 a 22,021 mm (0,8661 2 0,8670 in)
d'arbre 4 cames
Diamétre de tourillon darbre a| 21,967 a 21,980 mm (0,8648 & 0,8654 in)
cames
Jeu entre tourillon et chapeau d’arbre | 0,020 a 0,054 mm (0,0008 & 0,0021 in) 0,080 mm
a cames (0,0032 in)
Dimensions de came
\
O
B—
Admission “A” 31.200 4 31.300 mm (1,2283 41,2323 in) | 31,100 mm
(1,2244 in)
“B” 22,550 a 22,650 mm (0,8878 20,8917 in) | 22,450 mm
(0,8839 in)
Echappement “A" 30,950 4 31,050 mm (1,2185 41,2224 in) | 30,850 mm
(1,2146 in)
“B” 22,494 3 22,594 mm (0,8856 4 0,8895 in) | 22,394 mm
(0,8817 in)
Limite de faux-rond d'arbre & cames | - 0,03 mm
(0,0012 in)

Chaine de distribution
Type de chaine de distribution/nom-
bre de maillons
Méthode de réglage de la chaine de
distribution

98XRH2010-118M

Automatique

2-4




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

SPEC

Eléments

Standard

Limite

Soupape, siege de soupape, guide
de soupape

Jeu des soupapes (a froid)  AD. 0,104 0,15 mm (0,0039 2 0,0059 in)
ECH. | 0,20 4 0,25 mm (0,0079 & 0,0098 in)
Dimensions des soupapes
é gﬁ\ %«3
A
Diamétre de téte Largeur de face Largeur de sigge
Diamétre de téte “A” AD. 26,94 27,1 mm (1,0591 4 1,0669 in)
ECH. | 27,9228,1 mm (1,0984 & 1,1063 in)
Largeur de face “B” AD. 2,26 mm (0,0890 in)
ECH. | 2,26 mm (0,0890 in)
Largeur de sieége “C” AD. 0,9a1,1 mm (0,0354 2 0,0433 in)
ECH. | 0,9a1,1 mm (0,0354 4 0,0433 in)
Epaisseur de rebord “D” AD. 1,0 mm (0,0394 in)
ECH. | 1,0 mm (0,0394 in)
Diamétre extérieur de queue AD. 4,475 44,490 mm (0,1762 4 0,1768 in)
ECH. | 4,965 44,980 mm (0,1955 & 0,1961 in)
Diamétre intérieur du guide  AD. 4,50044512mm (0,1772 40,1776 in)
ECH. | 5,000 45,012 mm (0,1969 & 0,1973 in)
Jeu entre queue et guide AD. 0,010 4 0,037 mm (0,0004 4 0,0015 in)
ECH. | 0,020 4 0,047 mm (0,0008 & 0,0019 in)
Déformation de queue de soupape
Largeur de siége de soupape AD. 0,94a1,1 mm (0,0354 2 0,0433 in)
ECH. | 0,9a1,1 mm (0,0354 4 0,0433 in)
H\N_ ¢q _‘v—i_|
iz =
| —

=

Epaisseur de rebord

1,6 mm
(0,06 in)
1,6 mm
(0,06 in)
0.85 mm
(0,033 in)
0,85 mm
(0,033 in)
4,445 mm
(0,175 in)
4,935 mm
(0,194 in)
4 550 mm
(0,179 in)
5,050 mm
(0,199 in)
0,080 mm
(0,003 in)
0,100 mm
(0,004 in)
0,01 mm
(0,0004 in)
1,6 mm
(0,06 in)
1,6 mm
(0,06 in)




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR [SPEC| U

Eléments Standard Limite
Ressort de soupape
Longueur libre AD. 37,03 mm (1,46 in) 35,17 mm
(1,38 in)
ECH. | 37,68 mm (1,48 in) 35,79 mm

(1,41 in)
Longueur monté (soupape fermée)

AD. 27,87 mm (1,10 in)

ECH. | 27,38 mm (1,08 in)
Pression a la compression
(monté) AD. 111,3a1279N
(11,35 a 13,04 kg, 25,02 a 28,75 |b}
ECH. | 127421464 N
(12,99 a 14,93 kg, 28,64 a 32,91 |b}

Limite d’inclinaison % AD. -—-- 2,5°1,61 mm
(2,5°/0,063 in)

ECH. | --—-- 2,5°/1,65 mm

h * (2,5°/0,065 in)

j
Sens d’enroulement

(vue du dessus) AD. Dans le sens des aiguilles d’'une montre
ECH. | Dans le sens des aiguilles d’une montre

7z

Piston
Jeu piston — cylindre 0,040 a 0,065 mm (0,0016 2 0,0026 in) 0,10 mm
(0,004 in)
Taille de piston “D” 94,945 3 94,960 mm (3,7380 & 3,7386 in)
momh
/ L
- D »
Point de mesure “H” 10 mm (0,39 in)
Décalage du piston 1,0 mm (0,0394 in)
Direction du décalage Coté admission
Diamétre intérieur d’alésage d'axe de| 20,004 a 20,015 mm (0,7876 4 0,7880 in) | 20,045 mm
piston (0,789 in)
Diamétre extérieur d’axe de piston 19,991 4 20,000 mm (0,7870 4 0,7874 in) | 19,971 mm
(0,786 in)
Jeu axe de piston — alésage d'axe de | 0,004 a 0,024 mm (0,0002 & 0,0009 in) 0,074 mm
piston (0,0029 in)




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR [SPEC| U™
Eléments Standard Limite
Segments
Segment de feu
DL
T
Type Cylindrique ===
Dimensions (B x T) 1,2a3,5mm (0,047 40,138 in) -—--
Ecartement des becs (segment| 0,20 0,30 mm (0,008 40,012 in) 0,55 mm
monté} (0,022 in)
Jeu latéral 0,030 & 0,065 mm (0,0012 & 0,0026 in) 0,12 mm
(0,0047 in)
Segment d'étanchéité
__\ I8
. T
Type Fuselé
Dimensions (B x T) 1,004 3,35 mm (0,039 420,132 in)
Ecartement des becs (segment| 0,352 0,50 mm (0,014 & 0,020 in) 0,85 mm
monté} (0,034 in)
Jeu latéral 0,020 &4 0,055 mm (0,0008 & 0,0022 in) 0,12 mm
(0,0047 in)
Segment racleur d'huile
——
=
—
T
Dimensions (B x T} 2,0a29mm (0,07940,114 in) -—--
Ecartement des becs {segment| 0,20 4 0,50 mm (0,008 a 0,020 in)
monté})
Vilebrequin
g
A
Largeur de volant “A” 61,95 4 62,00 mm (2,439 4 2,441 in)
Limite de faux-rond C1 0,03 mm {0,0012 in) 0,05 mm
(0,002 in)
c2 0,03 mm (0,0012 in}) 0,05 mm
(0,002 in)
Jeu latéral de téte de bielle “D” 0,15 4 0,45 mm (0,0059 & 0,0177 in) 0,50 mm
(0,0197 in)

Jeu radial de téte de bielle “E”

0,010 4 0,025 mm (0,0004 a 0,0010 in)
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CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

SPEC

Eléments Standard Limite
Balancier
Méthode d’entrainement du balan-| Pignon
cier
Embrayage
Disque garni 1 (dia. intérieur: 120 mm)
Epaisseur 2,9243,1mm (0,1142 0,122 in) 2,8 mm
(0,110 in)
Quantité 7
Disque garni 2 (dia. intérieur: 128 mm)
Epaisseur 2,9243,1mm (0,1142 0,122 in) 2,8 mm
(0,110 in)
Quantité 1
Disque lisse
Epaisseur 1,5a1,7 mm (0,059 4 0,067 in)
Quantité 7
Déformation maximum 0,2 mm
(0,0079 in)
Ressort d’'appui du plateau de pres-
sion
Longueur libre 51,8 mm (2,04 in) 50,0 mm
(1,97 in)
Quantité 6
Jeu de butée de cloche d'embrayage | 0,10 &4 0,35 mm (0,0039 & 0,0138 in)
Jeu radial de cloche d’embrayage 0,010 4 0,044 mm (0,0004 & 0,0017 in)
Systéme de débrayage Poussée interne, poussée de came
Limite de déformation de la tige de| 0,1 mm (0,004 in}
débrayage
Boite de vitesses
Limite de déformation d’'arbre secon-| ---- 0,08 mm
daire (0,0031 in)
Limite de déformation d'arbre pri-| ---- 0,08 mm
maire (0,0031 in)
Sélecteur
Type de sélecteur Tambour et barre de guidage
Limite de déformation de barre de| ---- 0,05 mm
guidage de fourchette de sélection (0,002 in)

Décompresseur
Type de dispositif

Décompresseur automatique

Grade de 'huile de filtre a air

Huile moteur




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR [SPEC| U™
Eléments Standard Limite
Carburateur
Marque d’identification 5TG1 00
Gicleur principal (M.J) N°158 -—--
Gicleur d’air principal (MAJ) | 21,0 -—--
Aiguille/position du clip (J.N.) NDSR/4
Echancrure (CA) |15
Gicleur d'air de ralenti (P.A.J1) | N°100
Sortie de ralenti (P.O) 20,9
Gicleur de ralenti (P.J} N°42
Dérivation 1 (B.P1) | @10 -=--
Taille de siége de pointeau (V.S) 63,8
Gicleur de starter (G.S.1) | N°90
Hauteur du flotteur (F.H.) 8 mm (0,31 in)
Régime de ralenti 1.750 & 1.850 tr/mn
Dépression a I'admission 34,74 37,3kPa
(260 a 280 mmHg, 10,2 a 11,0 inHg)
Capteur de position de papillon des
gaz
Résistance 436kQa20°C
Type de filtre a huile Papier
Pompe a huile
Type de pompe a huile Trochoidale
Jeu en bout rotor intérieur a rotor 0,07 20,12 mm (0,0028 &4 0,0047 in) 0,20 mm
extérieur (0,0079 in)
Jeu rotor extérieur & corps de pompe | 0,09 4 0,17 mm (0,0035 & 0,0067 in) 0,24 mm
a huile (0,0094 in)

Pression de réglage de clapet de
dérivation

40,0 a2 80,0 kPa
(300 a 602 mmHg, 11,8 a 23,7 inHg)

Circuit de refroidissement
Faisceau de radiateur
Largeur
Hauteur
Profondeur
Pression d'ouverture du bouchon de
radiateur
Capacité du radiateur
Vase d'expansion
Capacité
Entre niveaux minimum et maxi-
mum

300 mm (11,8 in)

188 mm (7,4 in)

24 mm (0,94 in)

107,9 a 137,3 kPa

(1,079 & 1,373 kg/cm?, 15,35 & 19,53 psi}
0,58 L (0,51 Imp qt, 0,61 US ¢t}

0,29 L (0,26 Imp qt, 0,31 US qt)
0,16 L (0,14 Imp qt, 0,17 US qt)

Pompe a eau
Type

Pompe centrifuge a aspiration unique




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

SPEC

F

Schéma de lubrification

|:> Lubrification sous pression

—p Barbotage

Poussair de

| Culasse

< —> P ]
| Pignons da botte da vilkeses |
—bl Axa de piston |

[ Filtre & huile |:> Maneton de bisle |
Bille d’arrét

Arbre primaire

soupape

Réservoir d’huilel

|F‘°wrdepompeahme2 | i i i

| Crépine d'huile

Carter d’huile




CARACTERISTIQUES DU MOTEUR

SPEC

Ordre de serrage de la culasse
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CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

SPEC

F

FBS01003

CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

Eléments Standard Limite
Systéme de direction
Type de roulement de direction Roulement & billes et cages
Suspension avant
Débattement d’amortisseur 110 mm (4,33 in)
Longueur libre de ressort de fourche | 265 mm (10,43 in)
Longueur de ressort monté 255 mm (10,04 in)
Constante de ressort (K1) 19,6 N/mm (2,00 kg/mm, 112 Ib/in)
Constante de ressort (K2) 39,2 N/mm (4,00 kg/mm, 224 Ib/in)
Ressort optionnel Non
Suspension arriére
Débattement d’amortisseur 116,0 (4,57 in)
Longueur libre de ressort 259 mm (10,20 in)
Longueur de ressort monté 244 mm (9,61 in)
Constante de ressort (K1) 46,0 N/mm (4,69 kg/mm, 263 Ib/in)
Course (K1) 0a116,0 mm (0 & 4,57 in)
Ressort optionnel Non
Bras oscillant
Limite de jeu extrémité | ---- 1mm
(0,04 in)
cité 1mm
(0,04 in)
Roue avant
Type Roue moulée
Taille de jante 10x55AT
Matériau de jante Aluminium
Limite de voile de jante  radial 2,0 mm
(0,08 in)
latéral 2,0 mm
(0,08 in)
Roue arriere
Type Roue moulée
Taille de jante 9x85AT
Matériau de jante Aluminium
Limite de voile de jante  radial 2,0 mm
(0,08 in)
latéral 2,0 mm
(0,08 in)
Chaine de transmission
Type/fabricant 520MXV/DAIDO
Nombre de maillons 96
Tension de la chaine de transmission| 25 & 35 mm (0,98 4 1,38 in)




CARACTERISTIQUES DU CHASSIS

SPEC| U=

Eléments Standard Limite
Frein a disque avant
Type Double
Diamétre extérieur de disque x| 161,0x 3,5 mm (6,34 x 0,14 in)
épaisseur
Epaisseur de plaquette intérieure 4,5 mm (0,18 in) 1,0 mm
(0,04 in)
Epaisseur de plaquette extérieure 4,5 mm (0,18 in) 1,0 mm
(0,04 in)
Diamétre intérieur de maitre-cylindre | 12,7 mm (0,50 in} -
Diamétre intérieur de cylindre d'étrier | 27 mm (1,06 in)
Type de liquide de frein DOT 4
Frein arriére a disque
Type Simple
Diamétre extérieur de disque x| 200,0x 3,6 mm (7,87 x 0,14 in}
épaisseur
Epaisseur de plaquette intérieure 4,5 mm (0,18 in) 1,0 mm
(0,04 in)
Epaisseur de plaquette extérieure 4,5 mm (0,18 in) 1,0 mm
(0,04 in)
Diamétre intérieur de maitre-cylindre | 12,7 mm (0,50 in} -
Diamétre intérieur de cylindre d'étrier | 33,96 mm (1,34 in)
Type de liquide de frein DOT 4
Levier de frein et pédale de frein
Position de la pédale de frein 11,7 mm (0,46 in)
Longueur d’extrémité de cable de| 56 4 60 mm (2,20 4 2,36 in})
frein de stationnement
Garde de levier d’embrayage (extré-| 8 4 13 mm (0,31 4 0,51 in)
mité du levier)
Garde de levier des gaz 2324 mm (0,08240,16in)
Longueur du limiteur de vitesse Moins de 12 mm (0,47 in)
Hauteur de sélecteur 25 mm (0,98 in)




CARACTERISTIQUES DE LA PARTIE ELECTRIQUE

SPEC| U=

FBS01004

CARACTERISTIQUES DE LA PARTIE ELECTRIQUE

Eléments Standard Limite
Tension 12V
Systéme d’allumage
Calage de l'allumage (avant PMH) 7,5°/1.800 tr/mn
Type d’avance a l'allumage Numérique
CDI
Boitier CDI, modele/fabricant 5TG/MORIC
Résistance/couleur de la bobine| 248 4 372 Q 4 20 °C (68 °F) rouge—blanc
d’excitation
Bobine d’allumage
Modéle/fabricant J0474/DENSQO
Longueur minimum d’étincelle 6 mm (0,24 in)
Résistance de 'enroulement primaire| 0,08 4 0,10 Q2 a4 20°C (68°F)
Résistance de I'enroulement secon-| 4,56 4 6,84 k Q2 4 20°C (68°F)
daire
Circuit de charge
Type Alternateur avec rotor a4 aimantation per-
manente
Modéle/fabricant F5TG/MORIC
Puissance nominale 14 V 120 W a4 5.000 tr/mn
Résistance de la bobine d'éclairage/| 0,224 a 0,336 €2 a 20°C (68°F)
couleur jaune—masse
Résistance de la bobine de charge/| 0,288 40,432 Q 4 20°C (68°F)
couleur blanc—masse
Redresseur/régulateur
Type Semi-conducteur — court-gircuit
Modéle/fabricant SH712AB/SHINDENGEN
Tension régulée a vide (cc) | 1412149V
(ca) | 13,0a140V
Capacité du redresseur (cc) | BOA
(ca) | 120A
Démarreur électrique
Type Toujours en prise
Démarreur
Modéle/fabricant SM-14/MITSUBA
Puissance 0,5 kW
Résistance de enroulement d’induit | 0,004 4 0,005 Q a 20°C (68°F)
Longueur totale de balai 10 mm (0,39 in) 3,5 mm
(0,14 in)
Pression de ressort 7,164 9,52 N
(730 &4 971 ¢f, 25,77 4 34,27 02)
Diamétre du collecteur 28 mm (1,10 in) 27 mm
(1,06 in)

Profondeur de mica

0,7 mm (0,03 in)
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CARACTERISTIQUES DE LA PARTIE ELECTRIQUE [SPEC| U™
Eléments Standard Limite

Relais du démarreur

Modgéle/fabricant 2768079-A/JIDECO

Intensité 180 A

Résistance de la bobine 418a4,62Q
Thermocontact

Thermocontact 1

Modéle/fabricant 5GH/NIPPON THERMOSTAT

Température d’ouverture
Température de fermeture
Thermocontact 2
Modéle/fabricant
Température d’'ouverture
Température de fermeture

95 4101 °C (203,04 213,8 °F)
892495 °C (192,2 a 203,0 °F)

5LP/NIPPON THERMOSTAT
117 4 123 °C (242,6 4 253,4 °F)
1122 118 °C (233,6 4 244,4 °F)

Disjoncteur
Type
Ampérage des circuits individuels
Fusible
Réserve

Fusible

15Ax1
15Ax1




COUPLES DE SERRAGE [SPEC| U™
FBS01005
COUPLES DE SERRAGE
COUPLES DE SERRAGE DU MOTEUR
o Nom de Diamé- ' Couples de serrage
Piéce a serrer .‘ tre de | Qté Remargues
piece filet Nm |m-kg|ft-Ib
Bougie — M10S | 1 13 1,3 | 9.4
Couvre-culasse Vis M6 2 10 1,0 | 7,2
Chapeau d’arbre 4 cames Vis M6 |10 | 10 | 1,0 | 7,2 — ]
Vis de plot borgne de culasse Vis M12 | 1 37 | 3,7 | 27 S ©
Tendeur de chaine de distribution Vis Mé 2 10 10 | 7,2
Capuchon du tendeur de chaine de Vis M6 1 7 0,7 | 51
distribution
Patin de chaine de distribution Vis M& 2 10 1,0 | 7,2
{admission}
Culasse (tube d’échappement) Vis prison-| M8 1 15 1,5 11
niére
Culasse (coté chaine de distribution) | Vis prison-| M8 2 7 0,7 | 51
niére
Culasse Vis M10 | 4 Voir N.B. *1 O
Ecrou M6 | 2 | 10 | 1,0 | 7.2
Céble du frein de stationnement et Vis M6 1 10 1,0 | 7,2
support du cable d'embrayage
Cylindre Vis M6 1 10 1,0 | 7,2
Vis de vidange de [l'huile moteur Vis M8 | 1 19 [ 1,9 | 13
(réservoir d’huile)
Vis de vidange de [l'huile moteur Vis M10 | 1 20 | 20 | 14
(moteur)
Pompe a huile Vis M6 3 10 10 | 7.2
Couvercle du corps de pompe Vis M4 1 2 02| 14
Vis de vidange de I'huile moteur (filtre Vis M6 1 10 1,0 | 7.2
a huile)
Couvercle de filtre & huile Vis Mé | 2 10 1,0 | 7.2
Tuyau d’arrivée d’huile 1 Vis derac-| M10 | 1 20 | 2,0 14
cord
Visderac-| M8 2 18 1,8 13
cord
Tuyau d'arrivée d'huile 2 Vis Mé 1 10 1,0 7.2
Tuyau d’huile 1 et cache de demi-car- Vis Mé 1 8 0.8 8
ter
Tuyau d’huile 2 et demi-carter gauche Vis M6 1 8 0,8 8
Tuyau d’huile 2 et réservoir d’huile Vis M6 1 10 1,0 | 7,2
Vis de rampe de graissage Vis Mé 1 10 1,0 7.2
Tube d'échappement Vis M8 1 24 2,4 17
Ecrou M8 | 1| 13 | 1,3 | 94
Protection de tube d’échappement Vis M | 2 7 0,7 | 51 ® G
Protection de pot d’échappement Vis M | 2 7 0,7 | 51 q
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COUPLES DE SERRAGE |[SPEC| U™
o Nom de Diamé- ’ Couples de serrage
Piéce a serrer s tre de | Qité Remarques
plece filet Nm (m.kg|ft-Ib
Pot d’échappement Vis M8 | 2 | 34 | 34 | 24
Pot et tube d'échappement Vis M8 | 1 20 | 20 | 14
Pare-étincelles Vis M6 1 10 1,0 | 7,2
Chapeau de silencieux Vis M6 1 10 1,0 | 7,2 -@
Radiateur Vis M6 4 7 0,7 | 5.1
Ventilateur de radiateur Vis M6 3 9 09 | 65
Vis de vidange de liquide de refroidis- Vis M6 1 10 1,0 | 7.2
sement
Turbine — M8 1 14 1,4 10
Tuyau d’alimentation de pompe & eau Vis M6 1 10 | 1,0 | 7,2
Chemise d’eau de culasse Vis M6 1 10 10 | 7,2
Couvercle du corps de pompe a eau Vis M6 4 10 1,0 | 7,2
Vase d’'expansion Vis Mé 2 7 0,7 5.1
Couvercle d'embrayage Vis M& 7 10 1,0 | 7,2
Ressort d’'appui du plateau de pres- Vis M6 6 8 0,8 8
sion
Noix d’embrayage Ecrou M20 | 1 75 7.5 54 |Utiliser une
rondelle-frein.
Plagquette de biellette de débrayage Vis M6 1 10 | 1,0 | 7,2
Support de céable d'embrayage Vis M6 1 10 1,0 | 7,2
Cache de demi-carter Vis M6 8 10 1,0 | 7,2
Support de cable du frein de station- Vis ME | 2 10 1,0 | 7.2
nement et cache de demi-carter
Demi-carter gauche Vis M& | 11 12 1,2 8,7
Crépine d’huile Vis M6 2 10 1,0 | 7.2
Retenue de roulement de carter Vis M6 3 12 1,2 | 8,7
moteur <
Vis M6 4 12 1,2 | 8,7
Vis M6 7 10 1,0 | 7.2 S
Pignon menant de transmission pri- Ecrou M20 | 1 75 75 54 |Utiliser une
maire rondelle-frein.
Pignon mené de balancier Ecrou Mi4 | 1 50 5,0 36 |Utiliser une
rondelle-frein.
Pignon menant Ecrou M20 | 1 75 7.5 54 |Utiliser une
rondelle-frein.
Retenue de bague d'étanchéité Vis M6 | 2 10 10 | 7,2
d'arbre secondaire '@
Cache de limiteur de couple Vis M& 2 10 10 | 7.2
Couvercle d’alternateur Vis M6 9 10 1,0 | 7,2
Rotor d’alternateur Ecrou |M12 | 1 | 65 | 65 | 47
Bobine de stator Vis M5 2 7 0,7 | 51
Support de fil d’alternateur Vis M5 2 7 0,7 5.1
Bobine d'excitation Vis M6 2 10 1,0 | 7,2
Embrayage de démarreur Vis M& 6 16 1,6 11 -q




COUPLES DE SERRAGE [SPEC| U

Diamé- Couples de serrage
Piéce & serrer No.r,n de tre de | Qité Remarques
plece filet Nm (m.kg|ft-Ib
Etoile de verrouillage Vis M8 1 30 | 30 | 22
Guide de levier de sélecteur Vis M6 | 2| 10 | 10| 7.2 s ©
Doigt de verrouillage Vis M6 | 1| 10 | 1,0 | 7,2 e T
Sélecteur Vis Mé 1 12 1,2 8,7
Cache de céble des gaz (carburateur) Vis M5 | 2 4 04 | 29
Vis de collier de raccord de carbura- Vis M5 1 3 04 | 29
teur (cHté carburateur)
Vis de collier de raccord du carbura- Vis M4 1 3 03 | 22
teur (coté culasse)
Vis de collier de carburateur (coté Vis Mé 1 3 0,3 2,2
conduit d’air)
Contacteur de point mort — M10 | 1 20 | 20 | 14
Thermocontact 1 — Mig | 1 28 | 28 | 20
Thermocontact 2 — Mi8 | 1 28 2.8 20
Démarreur Vis M6 2 10 1,0 7.2
Fil du démarreur Ecrou M6 1 7 0,7 | 51
Porte-balai complet et écrou de sup- Ecrou M& 1 7 0,7 | 51
port arriére
N.B.:

*1: Serrer les vis de culasse & 30 Nm (3,0 m . kg, 22 ft . Ib) dans l'ordre de serrage donné; déposer,
puis resserrer les vis de culasse a 20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib) dans 'ordre de serrage donné, puis
les serrer a deux reprises de 90° dans |'ordre de serrage donné, de sorte a atteindre I'angle spécifié
de 180°.




COUPLES DE SERRAGE
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FBS01006

COUPLES DE SERRAGE DU CHASSIS

. Diamétre de | Couples de serrage
Piéce a serrer . Remarques
filet Nm |m.kg|ft-Ib
Support du moteur et cadre M8 33 | 33 | 24
Support de moteur et support supérieur du moteur M8 26 | 2,6 19
Support supérieur du moteur et moteur M10 40 | 40 | 29
Support inférieur du moteur et moteur M10 66 6,6 48
Moteur et cadre M10 66 | 66 | 48
Support inférieur du moteur et cadre M8 38 | 38 | 27
Articulation du bras oscillant, moteur et cadre M16 100 10 72
Amortisseur arriére et cadre M12 80 8,0 58
Contre-écrou d’'amortisseur arriére M50 45 | 45 | 32
Bras relais et bras oscillant M12 55 55 40
Bras de raccordement et cadre M12 55 55 40
Bras relais et amortisseur arriére Mi2 43 | 43 | 3
Bras relais et bras de raccordement M12 55 55 40
Moyeu, support d'étrier de frein et bras oscillant Mi2 85 | 85 | 61
Vis de réglage et contre-écrou de chaine de M8 16 | 1,6 | 11
transmission
Amortisseur avant et cadre M10 45 4,5 32
Amortisseur avant et bras avant inférieur M10 45 45 32
Contre-écrou d'amortisseur avant M50 30 | 3,0 | 22
Bras avant supérieur et cadre M10 38 3,8 27
Bras avant inférieur et cadre M10 55 55 40
Colonne de direction, levier de direction et cadre M14 180 | 18 | 130
Demi-coussinet de colonne de direction et cadre M8 23 2.3 17 |Utiliser une
rondelle-frein.
Colonne de direction et demi-palier de guidon M8 23 | 23 | 17
Extrémité de barre d'accouplement et contre-écrou M10 15 | 1,6 | 11
Fusée de direction et moyeu de roue avant M14 70 7,0 50
Fusée de direction et bras avant supérieur et M10 25 25 18
inférieur
Fusée de direction et joint & rotule de barre M10 25 | 25 18
d'accouplement
Levier de direction et joint & rotule de barre M10 25 | 25 | 18
d'accouplement
Cadre et retenue de roulement M42 65 | 656 | 47
Réservoir de carburant et robinet de carburant M6 4 04 | 29
Réservoir de carburant et cadre M6 7 0,7 | 51
Roue avant et moyeu de roue avant M10 45 45 32
Fusée de direction et support d'étrier de frein avant M8 28 | 28 | 20
Disque de frein avant et moyeu de roue avant M8 28 2,8 20 S ©
Axe arriére et moyeu de roue arriére M14 120 | 12 85
Etrier et support d'étrier de frein arrigre M8 31 | 31 | 22
Roue arrigre et moyeu de roue arriére M10 45 | 45 | 32
Pignon mené et support de pignon M10 55 55 40
Ecrou de tuyau de frein avant M10 19 1,9 13




COUPLES DE SERRAGE

SPEC

F

. Diamétre de | Couples de serrage
Piece a serrer . Remarques
filet Nm |[m-kg|ft-Ib
Maitre-cylindre de frein avant et guidon M6 7 0,7 | 51
Levier de frein de stationnement et levier M& 7 0,7 | 51
d’'embrayage
Maitre-cylindre de frein avant et levier de frein M6 6 06 | 43
Maitre-cylindre de frein avant et durite de frein M10 27 | 2,7 19
Raccord de durite de frein et cadre M6 10 1,0 | 7,2
Vis de purge M3 6 06 | 43
Vis de fixation de plaquette de frein avant M10 18 1,8 13 S ©
Etrier de frein avant et durite de frein M10 27 | 2,7 | 19
Vis de retenue d'étrier de frein arriére M8 23 2.3 17 -ﬁ
Support de boitier de frein de stationnement et M8 23 | 23 | 17
boitier de frein de stationnement g
Ecrou crénelé d’axe arriére M36 100 | 100 | 72 -ﬁ
Vis de fixation d’écrou crénelé d’axe arriére M6 7 | 07 | 51 s ©
Vis de fixation de plaquette de frein arriére M8 18 1,8 13 |Utiliser une
rondelle-frein.
Etrier de frein arriére et durite de frein M10 30 | 30 | 22
Maitre-cylindre de frein arriére et cadre M8 20 | 2,0 14
Maitre-cylindre et durite de frein arriére M10 30 | 3,0 | 22
Vis de réglage et contre-écrou de frein de station- M8 16 | 1,6 | 11
nement
Disque de frein arriére et support de disque de frein M8 28 2,8 20 -ﬁ
Couvercle du réservoir de liquide de frein arriére M6 11 1,1 8
et support
Réservoir de liquide de frein arriére et support M6 4 c4 | 29
Pare-chocs avant et cadre M3 31 3,1 29
Garde-boue avant et cadre M& 7 0,7 | 51
Cache latéral et cadre M6 7 0,7 | 51
Cache latéral, garde-boue arriére et cadre Mé& 7 0,7 5.1
Garde-boue arriére et cadre M6 7 0,7 | 51
Support de garde-boue arriére et garde-boue arriére M6 7 0,7 | 51
Support de garde-boue avant et garde-boue avant Mé 7 0,7 5.1
Barre de porte-bagages arriére et cadre M8 33 | 33| 24
Repose-pied et cadre M10 65 | 65 | 48
Protége-jambe et repose-pied M6 13 1,3 | 94
Protége-jambe et repose-pied M8 16 1,6 11
Protége-jambe et cadre M8 16 | 1,6 | 11
Support de batterie et cadre M6 7 0,7 | 51
Boitier de filtre a air et cadre M6 7 0,7 | 51
Vis de collier de raccord de carburateur M4 3 03 | 22
Phare et cadre M6 7 0,7 | 5,1
Support de feu arriére/stop et cadre M6 7 0,7 | 5.1
Support de feu arriere/stop et feu arriére/stop M6 7 0,7 | 51
Rouleau de patin de chaine de transmission et cadre M8 19 | 1,9 | 13
Plaque de protection du moteur et cadre M6 7 0,7 | 51 s ©
Cadre principal et cadre arriére M10 54 54 39 ——cG_]

2-20




. COMMENT UTILISER LE TABLEAU DE CONVERSION/
SPECIFICATIONS GENERALES DE COUPLES DE SERRAGE

SPEC| U=

FBS00022

COMMENT UTILISER LE
TABLEAU DE CONVERSION

Toutes les caractéristiques sont données en
unités Sl ou métriques.

Le tableau suivant permet la conversion du
systéme métrique au systéme de mesure
anglo-saxonne.

Ex.
METRIQUE FACTEUR ANGLO-
SAXONNE
** mm X 0,03937 = **in
2 mm X 0,03937 = 0,08 in

TABLEAU DE CONVERSION

FES00023

SPECIFICATIONS GENERALES
DE COUPLES DE SERRAGE

Ce tableau spécifie les couples de serrage des
attaches standard avec filet & pas 1.5.0. stan-
dard. Le couple de serrage a appliquer a des
éléments spécifiques figure dans le chapitre
qui traite de ces éléments. Pour éviter toute
déformation, serrer les piéces ayant de nom-
breuses attaches en suivant un ordre entre-
croisé, par étapes progressives, jusqu'a ce
que le couple final soit atteint. Sauf autrement
spécifié, les caractéristiques de couples
s’entendent pour des filets propres et secs.
Les éléments doivent étre a température
ambiante.

DE METRIQUE A ANGLO-SAXONNE

)
L (®)

A: Distance entre les flancs
B: Diamétre extérieur du filet

Couples de serrage
généraux

Nm |m-kg| ft-Ib

A B
(écrou) (vis)

10 mm 6 mm 6 0,6 43

12 mm 8 mm 15 15 11

Unité& métri- Facteur Unité anglo-
que SEXONNG
COUp'e m- kg 7,233 ft-lb
m - kg 86,794 in-lb
cm - kg 0,0723 ft-lb
cm - kg 0,8679 in-Ib
. kg 2,205 Ib
Poids g 003527  |oz
Vitesse km/h 0,6214 mifh
km 0,6214 mi
m 3,281 ft
Distance |m 1,094 yd
cm 0,3937 in
mm 0,03937 in
cm? 0,03527 oz (IMP lig.)
Volume/ |cm? 0,06102 cu - in
capacité || (litre) 0,8799 gt (IMP liq.)
| (litre) 0,2199 gal (IMP liq.)
kg/mm 55,997 Ibfin
Divers kg/cm? 14,2234 psi (Ibfin®)
Celsius (°C) | 9/5+32 Fahrenheit
(°F)

14 mm 10 mm 30 3,0 22
17 mm 12 mm 55 55 40
19 mm 14 mm 85 8,5 61
22 mm 16 mm 130 13,0 94




POINTS A LUBRIFIER ET TYPES DE LUBRIFIANTS
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POINTS A LUBRIFIER ET TYPES DE LUBRIFIANTS
MOTEUR

Endroit & lubrifier

Lubrifiant

Lévres de bague d'étanchéité

Jaoints toriques

Roulements —)
Manetons de vilebrequin —@G
Queues de soupape (admission et échappement) —i(]
Extrémité de queues de soupape (admission et échappement) —a]
Poussoirs de soupape (admission et échappement) —(]
Arbres a cames (admission et échappement) —iy]
Vis de chapeau d'arbre & cames —]
Vis de culasse =
Surface de pistons —)
Axes de piston —i(]
Décompresseur automatique —i(E]
Levier du décompresseur automatique —G]
Arbre de turbine de pompe a eau —i(]
Rotors intérieur et extérieur de pompe a huile et boitier de pompe a huile —)
Pignon menant de pompe a huile —G)
Bielle (roulement) —i)
Limiteur de couple —G
Pignon relais de démarreur et arbre —(]
Surface intérieure de 'embrayage du démarreur . O |
Pignon mené primaire —G)
Butée de débrayage 1, tige de débrayage 2 et bille —i(E]
Axe de débrayage —iG)
Roulement de tige de débrayage et rondelle plate —(]
Pignons de boite de vitesses (pignons menant et menés) —ii]
Fourchettes de sélection et barres de guidage de fourchette de sélection —G]
Cannelures de pignons de boite de vitesses (pignons menant et menés) —i(]
Axe de tambour de sélection —)
Axe de sélecteur —)
Axe de sélecteur complet —i(E]
Pate d’étanchéité
(Quick Gasket®)

Plan de joint du couvre-culasse

Agent de colmatage
Yamaha n®1215




POINTS A LUBRIFIER ET TYPES DE LUBRIFIANTS
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Endroit & lubrifier

Lubrifiant

Plans de joint du carter moteur

Pate d'étanchéité
(Quick Gasket®)
Agent de colmatage
Yamaha n®1215

Plans de joint de culasse et de couvre-culasse

Pate d'étanchéité
(Quick Gasket®)
Agent de colmatage
Yamaha n®1215

CEillet de fil d’alternateur (couvercle d’alternateur)

Pate d'étanchéité
(Quick Gasket®)
Agent de colmatage
Yamaha n®1215




SCHEMAS DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT [SPEC

gs&mﬁEMAS DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

(D Durite d’alimentation du radiateur

(@ Radiateur

@ Ventilateur

(@ Durite de sortie du radiateur

(® Tuyau d’alimentation de pompe a eau
(® Pompe & eau

@ Thermocontact 1

Thermocontact 2

Chemise d'eau de culasse




SCHEMAS DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT [SPEC

F

Monter la durite de sortie de radiateur en veillant & ce que le repére en blanc soit paralléle au sol, comme

illustré.

Monter la durite de sortie de radiateur sur le tuyau du radiateur jusqu’a ce qu’elle touche la joue du tuyau.

[€]1 30 mm (1,18 in)

[D] Monter la durite de sortie de radiateur sur le tuyau d'arrivée de la pompe a eau en veillant 4 ce qu'elle

arrive jusqu’au milieu du repére bleu figurant sur le tuyau.
[E] Aligner le repére blanc de la durite d’arrivée de radiateur sur la saillie du tuyau de radiateur.

Monter la durite d’arrivée de radiateur sur le tuyau de la pompe & eau en veillant & ce qu'elle touche la

saillie du tuyau.

[G] Monter la durite d'arrivée de radiateur sur le tuyau de sortie de la chemise d'eau de culasse en veillant 4 ce

qu’elle arrive jusqu’au milieu du repére bleu figurant sur le tuyau.




SCHEMAS DU SYSTEME DE LUBRIFICATION |[SPEC| U=

gs&mﬁEMAS DU SYSTEME DE LUBRIFICATION

(@ Arbre & cames d’admission @ Pompe a huile
(@ Arbre a cames d'échappement @ Crépine d’huile
® Elément de filtre a huile

@ Réservoir d’huile

(® Tuyau d’huile 1

® Tuyau d’huile 2

@ Arbre primaire

Arbre secondaire

Tuyau d'arrivée d’huile 1




SCHEMAS DU SYSTEME DE LUBRIFICATION [SPEC

@ Arbre & cames

@ Elément de filtre a huile
@ Vilebrequin

(@ Arbre primaire

(® Arbre secondaire

(® Tuyau d'arrivée d’huile 2
@ Bielle

=y




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

FB300028

CHEMINEMENT DES CABLES

(1) Cable de frein de stationnerment

(@ Céble d’embrayage

(® Fil de contacteur d'embrayage

{@) Fil de combiné de contacteurs & la poignée
(® Fil de contacteur de feu stop sur frein avant
Fil de contacteur de levier des gaz

(@) Durite de frein avant

Céble des gaz




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

Attacher le fil du contacteur d’'embrayage et le fil du combiné de contacteurs & l'aide d'un collier réutilisa-
ble.

Attacher le fil du contacteur de feu stop sur frein avant et le fil du contacteur de levier des gaz au guidon a
l'aide du collier réutilisable.

Moins de 10 mm (0,39 in)

(D] Veiller & tendre correctement le fil du contacteur de levier des gaz.

Attacher le fil de contacteur de levier des gaz au guidon & l'aide du collier réutilisable.




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

(1) Céble des gaz (@ Fils de boitier CDI

(@ Durite de frein avant @@ Fiche rapide de redresseur/régulateur
(@ Fil de contacteur de feu stop sur frein avant @ Tuyau de frein

{4 Fil de contacteur de levier des gaz ({» Redresseur/régulateur

(& Céble d’embrayage {® Bottier CDI

Cable de frein de stationnement @ Diode 1

(@ Fil de contacteur d'embrayage (® Diode 2

Fil de combiné de contacteurs & la poignée (9 Fil de thermocontact 1

Durite de mise a I'air du ventilateur de radiateur @ Fiche rapide de phare droit

{0 Fil de thermocontact 2 @) Fiche rapide du contacteur 4 clé

{ Fiche rapide de phare gauche




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

Faire passer le cable des gaz par le guide métal-
lique.

Faire passer le cable des gaz, les fils {contac-
teur de feu stop sur frein avant, contacteur de
levier des gaz, contacteur d’embrayage et com-
biné de contacteurs au guidon), le cable du frein
de stationnement et le cible d’'embrayage par le
guide dans cet ordre.

Faire passer le cable des gaz par le guide de
cable sur la colonne de direction.

(Dl 30 4 50 mm (1,18 & 1,97 in)

[E] Attacher le fil du contacteur de feu stop de frein
avant, le fil du contacteur de levier des gaz, le fil
du contacteur d’embrayage &t le fil du combiné
de contacteurs au guidon & l'aide d’'un collier
réutilisable, puis placer l'extrémité du collier
sous le cache du réservoir de carburant.

Faire passer la durite de mise & l'air du ventila-
teur de radiateur par le guide.

Attacher la durite de mise & l'air du ventilateur de
radiateur, le cible d’embrayage et le cible du
frein de stationnement & l'aide d’'un collier & pince.




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

Faire glisser le cache en caoutchouc par-dessus [K] Monter le cache de durite de frein de sorte que
les fiches rapides (contacteur de feu stop sur les fentes du cache s’ajustent sur I'ceillet de la
frein avant, contacteur du levier des gaz, contac- durite.

teur d’'embrayage, et combiné de contacteurs &
la poignée), puis attacher le milieu du cache a
l'aide d'un collier réutilisable.

[1] Faire passer le cible d'embrayage et le cable du
frein de stationnement par le guide dans cet
ordre.

Attacher la durite de mise & l'air du ventilateur
de radiateur au support sur la grille du radiateur.




CHEMINEMENT DES CABLES
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(1) Fiche rapide de témoin

(@ Fiche rapide du moteur de
ventilateur du radiateur

@ Thermocontact 2

@ Durite de mise a I'air de réser-
voir de carburant

(8 Fil de moteur du ventilateur de
radiateur

Durite de mise a I'air du venti-
lateur de radiateur

(7) Faisceau de fils

Durite de carburant

(® Fil de capteur de papillon des
gaz

{0 Fil du contacteur de carbura-
teur

) Durite de mise a I'air du carter
moteur

{2 Céble négatif de batterie

{3 Fil du démarreur

{4 Fil du contacteur de point mort

{3 Fil d’alternateur

{8 Durite de mise a l'air de réser-
voir d’huile

{? Fiche rapide du contacteur de
point mort

{8 Fiche rapide d’alternateur

{9 Durite de frein avant

&0 Céble des gaz

@) Cable de frein de stationnement

@ Cable d'embrayage

&3 Fils de témoin

@ Durite de mise & I'air de culasse




CHEMINEMENT DES CABLES
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Acheminer le fil de contacteur de point mort, le fil
d’alternateur et le fil du moteur de ventilateur de
radiateur par-dessous le cadre.

Attacher le faisceau de fils, le fil de thermocontact
2, le fil d’alternateur et le fil de contacteur de point
mort & l'aide d'un collier réutilisable, puis diriger
Pextrémité du collier entre les tubes du cadre.

Acheminer la durite de mise & l'air de réservoir
de carburant par derrigre la colonne de direction.

D] 7 & 21 mm (0,28 & 0,83 in)

50 470 mm (1,97 42,76 in)

Attacher le faisceau de fils, le fil du capteur de
position de papillon des gaz et le fil du contacteur
de carburateur 4 l'aide d'un collier réutilisable.
S’assurer de bien tendre le fil du capteur de posi-
tion de papillon des gaz et le fil du contacteur de
carburateur le long du cadre, comme illustré.

Monter la durite de mise & I'air de la culasse en
dirigeant son repére blanc vers la gauchs.

[H] Plus de 156 mm (0,59 in)

(1] Attacher le faisceau de fils avec un collier réutilisable
a l'endroit marqué d'un ruban adhésif blanc, puis diri-
ger l'extrémité du collier vers l'intérieur du véhicule.




CHEMINEMENT DES CABLES
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Attacher le céble négatif de batterie et le fil du
démarreur avec un collier réutilisable, puis diriger
Pextrémité du collier vers lintérieur du véhicule.

[K] Attacher le fil du démarreur au repére du céble
négatif de la batterie a I'aide d’un collier réutilisa-
ble. Attacher ensuite le fil du démarreur et le
céble négatif de batterie au cadre & l'aide d'un
collier réutilisable, puis diriger 'extrémité du col-
lier vers l'intérieur.

Monter la durite de mise & I'air du carter moteur
en dirigeant le repére de couleur vers I'extérieur.

M| Attacher le fil de contacteur de point mort au
support de fil.

[N] Attacher le fil de contacteur de point mort &
l'aide d'un collier & pince.

[O] Attacher le fil de Palternateur au support de fil.

[P] Attacher le fil du contacteur de point mort et le fil
de lalternateur & l'aide d'un collier réutilisable.
Diriger lextrémité du collier réutilisable vers
l'intérieur, sur le sommet du cadre.

[@] Faire passer le fil du contacteur de point mort et
le fil de l'alternateur par le guide figurant sur le
support du garde-boue.




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

[R] En montant le cache de réservoir de carburant, En montant le cache du réservoir de carburant,
ne pas pincer la durite de frein avant, le cahle ne pas pincer le céble d’'embrayage, le cable de
des gaz, le fil du contacteur de feu stop sur frein frein de stationnement, le fil du contacteur
avant ni le fil du contacteur des gaz. d'embrayage ni le fil du combiné de contacteurs.

[S] Acheminer la durite de frein avant par devant le
cache de guidon.

Acheminer le cable d'embrayage et le cable du
frein de stationnement par-devant le cache de
guidon.




CHEMINEMENT DES CABLES |[SPEC
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(D Faisceau de fils

(@ Durite de mise a I'air du boitier de filtre & air
(@ Durite de mise a l'air de culasse

(@ Durite de mise a l'air du vase d’expansion
(® Durite du vase d'expansion

® Feu arriére/stop

@ Fil de feu arriére/stop

Durite de mise & I'air du carter moteur
Durite de vidange de carburateur

(@ Durite de ventilation du carburateur

(@ Cable négatif de batterie

@ Fil du démarreur

[A] Lors de la repose du garde-boue arriére, veiller
a ce qu'il ne recouvre ni ne pince la durite de
mise & l'air de la culasse, la durite de mise a l'air
du vase d’expansion ni le faisceau de fils.

Monter la durite de mise & Iair du boitier de filtre
a air en dirigeant le repére de couleur vers

I'extérieur.

Monter la durite de mise a I'air de la culasse en
dirigeant le repére de couleur vers I'extérieur.
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[D] Monter la durite de mise & I'air du vase d’expan-
sion en veillant & ne pas la tordre.

[E] Attacher la durite du vase d'expansion et la
durite de mise a l'air du vase d'expansion a
I'aide d’un collier & pince. Ne pas pincer la durite
de mise & I'air du vase d’expansion.

Monter la durite de mise a I'air du vase d'expan-
sion en veillant & ce quelle n'ait pas de mou,
comme illustré.

[G] Monter le faisceau de fils de sorte qu'il ne pende
pas du garde-boue arriére.

[H] Faire passer la durite de vidange et les durites
de ventilation du carburateur par le guide sur le
moteur dans cet ordre et par le c6té gauche du
moteur. Ne pas pincer les durites.

[1] Acheminer le cable négatif de batterie par-des-
sus la durite de ventilation du carburateur et par-
dessous la durite de vidange du carburateur.

Acheminer la durite de vidange du carburateur
entre 'amortisseur arriére et le bras oscillant,
puis en dessous du cadre.




CHEMINEMENT DES CABLES
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[K] Acheminer la durite de vidange du carburateur
entre le cadre et le bras de raccordement, puis
la laisser pendre librement sous le véhicule.




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U™

(1) Fil de contacteur de feu stop sur frein arriére Attacher la durite du vase d'expansion & l'aide
(@ Céble des gaz d’'un collier & pince en veillant & ne pas la pincer.
(® Cable d’'embrayage Acheminer le fil du thermocontact 1 par-dessous
(@) Durite du vase d'expansion le cadre.

(& Durite de mise & I'air de réservoir d’huile Attacher le fil du thermocontact 1 entre la diode
Fil de thermocontact 1 1 et la diode 2 a l'aide d'un collier réutilisable,
(@ Céble de frein de stationnement puis diriger 'extrémité du collier vers lintérieur.

(D] Faire passer le cable de frein de stationnement
par le guide de cable.

Nt




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC

F

(1) Durite de frein arriére Monter la protection du fil de contacteur de feu
(@ Céble de frein de stationnement stop sur frein arrigére entre les colliers a pince.

(® Contacteur de feu stop sur frein arriére [B] Tourner le support de fil de contacteur de feu
{4 Fil de contacteur de feu stop sur frein arriére stop sur frein arriére vers l'intérieur, puis atta-

cher le fil au support.




CHEMINEMENT DES CABLES [SPEC| U=

(@ Redresseur/régulateur

@ Fil de phare (droit)

(@ Fil de contacteur a clé

@ Fil de thermocontact 1

(® Durite du vase d'expansion

(® Durite de mise a I'air de réservoir d’huile
@ Céable des gaz

Fil de bobine d'allumage

Fil de contacteur de feu stop sur frein arriére
(@@ Durite de mise a l'air de culasse

@ Fil du contacteur de carburateur

@ Fil de capteur de papillon des gaz
(3 Faisceau de fils

@ Fil de phare (gauche)

(> Boitier CDI

[A] Acheminer le faisceau de fils par-dessus le
cadre.

[B] Acheminer le fil de phare droit par-dessus le
cadre, puis le brancher. Aprés avoir branché le
fil au phare, placer la fiche rapide du phare der-
riére celui-ci et vers le centre du véhicule.

1G]
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Acheminer le fil du contacteur & clé par-dessous
le cadre, puis le brancher.

[D] Vers le thermocontact 1

[E] Vers le contacteur a clé

Vers le radiateur

[G] Acheminer le fil du contacteur de feu stop sur
frein arriére par-dessus le céable des gaz.

[H] Acheminer le fil du contacteur de feu stop sur
frein arriére et le fil de la bobine d'allumage par-
dessus la durite de mise a I'air de la culasse.

(1] Vers le carburateur

Attacher le faisceau de fils au support de la pro-
tection du réservoir de carburant.

[K] Acheminer le fil de phare gauche par-dessus le
cadre, puis le brancher. Aprés avoir branché le
fil au phare, placer la fiche rapide du phare der-
riére celui-ci et vers le centre du véhicule.

Veiller & ne pas pincer le faisceau de fils lors de
la mise en place du cache latéral.

1] 1G]
T ®
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(1) Relais du démarreur Faire passer la durite du vase d'expansion par le
(@ Céble positif de batterie guide.

(® Fil de feu arriére/stop Acheminer le fil de la terre et le faisceau de fils
@ Fil du démarreur sous le support de la batterie.

(&) Relais de coupe-circuit de démarrage Brancher le fil de feu arrigre/stop entrs le vase
Fil de masse d'expansion et le garde-boue arriére.

(D) Céble négatif de batterie [D] Faire passer le faisceau de fils par I'encoche du
Durite du vase d’expansion garde-boue arrigre. Veiller & ce que le faisceau
Durite de mise a I'air de culasse de fils ne soit pas pincé par le garde-boue
{0 Faisceau de fils arriére ni le boitier de filtre & air.




CHEMINEMENT DES CABLES

SPEC

[E] Attacher la durite du vase d’expansion et la
durite de mise a I'air de la culasse au cadre a
l'aide de I'attache perlée a leur point le moins
tendu, de sorte & ne pas les pincer.
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CONTROLES ET REGLAGES PERIODIQUES
INTRODUCTION

Ce chapitre explique tous les procédés nécessaires pour effectuer les contrdles et réglages préco-
nisés. Si I'on respecte ces procédés d'entretien préventif, on sera assuré d’un fonctionnement satis-
faisant et d’'une plus longue durée de service de la machine. La nécessité de révisions générales
coilteuses sera ainsi réduite dans une large mesure. Ces informations sont valables pour les véhi-
cules déja en service, ainsi que pour les véhicules neufs en instance de vente. Tout préposé a

lentretien doit se familiariser avec les instructions de ce chapitre.
FBS00030

ENTRETIENS ET GRAISSAGES PERIODIQUES

PREMIER TOUS LES
DESCRIPTION OPERATION 1 3 Py 6 1
mois mois mois mois an
* + Contréler le jeu des soupapes. —
Soupapes * Régler si nécessaire. O O S O
* S'assurer qu'il n'y a pas de fuite de liquide de refroidis-
semant.
:L:::::tde refroldis- |, Réparer si nécessaire. O O O O @
* Remplacer le liquide de refroidissement tous les 24
MOis.
* ContrGler I'état.
Bougie * Régler I’ecal?err}ent et.nettoyer. O O O O O
* Remplacer si nécessaire.

Toutes les 20 a 40 heures

Elément de filtre * Nettoyer. (Augmenter cette fréquence dans les régions humi-

air * Remplacer si nécessaire. Lo
des ou poussiéreuses.)
« Contréler le fonctionnement du starter. — -
Carburateur” « Régler le régime de ralenti du moteur. A O A Q
_— « S'assurer que la durite de mise a I'air n'est ni craguelée
Ventilation ducarter | on domn:lagée . —
moteur* I . Q L Q
* Remplacer si nécessaire.
) * Contréler I'étanchéits.
Echappement* + Rasserrar si ndcessaira. ( ) O ( )
+ Remplacer le joint si nécessaire. -
* Contrdler si la durite de carburant n'est pas craquelée
Canallsatlon de car- d & P q —~
burant* Ou andommagaa. . O i O
* Remplacer si nécessaire.
Huile moteur = Remplacer (faire chauffer le moteur avant la vidange). O O 9 O
Elément du filtre &
huile moteur * Remplacer. O O O
Chaine de transmis- | » Contréler et régler la fleche et 'alignement. Nettoyer et —
sion lubrifier la chaine. O O O N O
» Contréler la garde, le fonctionnement et s’assurer qu’il
Frein avant n'y a pas de fuite. Voir N.B. O O O P O
» Corriger si nécessaire.
. . » Contréler le fonctionnement et 'étanchéité. Voir N.B. - . - N -
Frein arriére « Corriger si nécessaire. O S O N O
" * Contréler le fonctionnement. - - o -
Embrayage « Régler si nécessaire. O O S O
" « Contréler 'équilibre, I'état et la déformation. ~
Roues « Remplacar si nécessaire. O O S O
Roulements de « Contrler le jeu et I'état. -~
roue® « Remplacar si nécessaire. O O R O
« Contréler le fonctionnement.
. I * En ¢as d'endommagement, réparer.
Direction * Contréler le pincemant. O O CJ ~ O
* Régler si nécessairs.
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PREMIER TOUS LES
DESCRIPTION OPERATION 1 3 & 6 1
mols mols mols mols an
Suspension avant et |+ Contréler le fonctionnement. O O
arriére* » Corriger si nécessaire.
Pivot de brag supé-
rieur et inférieur et | » Lubrifier tous les 6 mois a Faide de graisse a base de O N C)
colonne de direc- savon au lithium.
tion*
Pivot de bras * L ubrifier tous les 6 mois a Paide de graisse & base de O .f\‘ O
arridgre* savon au lithium. s
« Contrfler toute la visserie du chissis. -~ -
Attach re* ; Coe - : :
ttaches du cadre® |, Corriger si nécessaire. O O O U O
Eclairage et contac- |« Contréler le foncticnnement. O 0 O ~ O
teurs*™ » Régler le faisceau des phares. - St

*

L'entretien de ces éléments ne pouvant étre mené 4 bien sans les données techniques, les con-

naissances et Poutillage adéquats, il doit &tre confié & un concessionnaire Yamaha.
FBS00031

N.B.:

* Liquide de frein recommandé: DOT4

* Renouvellement du liquide de frein:

1. Renouveler le liquide de frein aprés le démontage du maitre-cylindre ou d'un cylindre d'étrier. En
régle générale, il suffit de vérifier le niveau du liquide de frein et d'ajouter du liquide si nécessaire.

2. Remplacer les bagues d’étanchéité du maitre-cylindre et des cylindres d’étrier tous les deux ans.

3. Remplacer les durites de frein tous les quatre ans, ou lorsqu’elles sont craquelées ou endomma-
gées.

Indique une source de danger qui peut causer des blessures ou la mort.
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SELLE, GARDE-BOUE, ET RESERVOIR DE CARBURANT
SELLE, CACHE DU RESERVOIR DE CARBURANT ET CACHES LATERAUX

[ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

Ordre

Travail/piéce

Qté

Remarques

[

Déposer la selle, le cache du réser-
voir de carburant et des caches laté-

raux.
Selle

Cache de réservoir de carburant
Cache latéral gauche
Cache latéral droit

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

N.B.:
Relever le levier de verrouillage de la
selle, puis soulever l'arriére de la selle.

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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PROTEGE-JAMBES ET PLAQUE DE PROTECTION DU MOTEUR

[4,/16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib} |
[%/13Nm(1.3m-kg, 9.4 ft-1b)] [%4[13Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)|

[2)16 Nm (1.6 m - kg, 11 #t+ Ib) |

|
& L [%]16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib) |
“ A

[44,]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des protege-jambes et de la Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
plaque de protection du moteur
1 Protége-jambe gauche 1
2 Protége-jambe droit 1
3 Plaque de protection du moteur 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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PHARES ET GARDE-BOUE AVANT

[)7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib} | “

[5]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du phare et du garde-boue Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Selle/cache du réservoir de carburant/ Se reporter 4 “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit ET RESERVOIR DE CARBURANT.
1 Fiche rapide de phare 2 | Déconnecter.
2 Phare gauche 1
3 Phare droit 1
4 Fiche rapide du contacteur a clé 1 | Déconnecter.
5 Fiche rapide de témoin 1 | Déconnecter.
6 Garde-boue avant 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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GARDE-BOUE ARRIERE

[, 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[%/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du garde-boue arriére Déposer les piéces dans I'ordre prescrit.
Selle/cache du réservoir de carburant/ Se reporter & “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit ET RESERVOIR DE CARBURANT".
1 Cable de batterie 2 ATTENTION:
Déconnecter d’abord le cable négatif,
puis le cable positif.
2 Support de fixation de batterie 1
3 Batterie 1
4 Durite de mise a I'air du boitier de fitre | 1 | Déconnecter.
a air
5 Bride 1 | Desserrer.
6 Boitier de filtre a air 1
7 Garde-boue arriere 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.

3-6




SELLE, GARDE-BOUE, ET RESERVOIR DE CHK q

CARBURANT | ADJ

FBS00042

RESERVOIR DE CARBURANT

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du réservoir de carburant Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Selle/cache du réservoir de carburant/ Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit ET RESERVOIR DE CARBURANT.
1 Durite de carburant (coté robinet de| 1 |NB.:
carburant) Tourner le robinet de carburant sur “OFF”
avant de déconnecter la durite de carburant.
2 Réservoir de carburant 1 |NB.:
Lors de la repose du réservoir de carbu-
rant, faire passer la durite de mise a lair
de réservoir de carburant par l'orifice du
cache de guidon.
3 Protection de réservoir de carburant 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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MOTEUR

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

Procéder comme suit pour chacune des sou-

papes.

N.B.:

* Avant de procéder au réglage du jeu des
soupapes, laisser refroidir le moteur a la
température ambiante.

» Vérifier et régler le jeu des soupapes avec le
piston au point mort haut (PMH) sur la
course de compreassion.

1. Déposer:
*» selle
* cache de réservoir de carburant
» caches latéraux gauche et droit
* réservoir de carburant
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT”.

2. Déposer:
* bobine d’allumage (O
* durite de mise a I'air de réservoir d’huile &
» durite de mise a I'air de culasse @
* bougie
» couvre-culasse (3

3. Déposer:
* vis d’accés du repére de distribution (1)
» vis d’accés d’extrémité de vilebrequin @
4. Mesurer:
* jeu de soupape
Hors spécifications — Régler.

Jeu de soupape (a froid)
Soupape d’admission

0,10a 0,15 mm

(0,0039 a 0,0059 in)
Soupape d’échappement

0,20 2 0,25 mm

(0,0079 2 0,0098 in)
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS
a. Tourner le vilebrequin dans le sens inverse

des aiguilles d’'une montre.

b. Lorsque le piston est au point mort haut
(PMH) sur la course de compression, ali-
gner le repére “I” @ sur le rotor d'alterna-
teur et lindex fixe ® sur le couvercle de
lalternateur.

N.B.:

» Le piston est au point mort haut (PMH} lors-
que le repére poingonné © sur le pignon
d’arbre a cames d'échappement et le repére
poingonné @ sur le pignon d'arbre & cames
s'alignent sur le plan de joint de la culasse,
comme illustré.

* Le PMH de la course de compression est
atteint quand les bossages de came sont
détournés l'un de lautre.

¢. Mesurer le jeu des soupapes a l'aide d’'un
jeu de cales d'épaisseur (.

N.B.:

Si le jeu des soupapes est incorrect, prendre

note de la valeur mesurée.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY

5. Déposer:
* arbre a cames d'admission
» arbre & cames d'échappement

N.B.:

* Se reporter &8 “ARBRES A CAMES” au cha-
pitre 4.

* Avant de déposer la chaine de distribution
ou les arbres & cames, attacher un fil de fer &
la chaine afin de pouvoir la récupérer si elle
tombe dans le carter moteur.

3-9
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6. Régler:

* jeu de soupape
VVVVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Déposer le poussoir de soupape (D et la

cale de soupape @ a I'aide d’une ventouse
a roder 3.

Ventouse a roder
90890-04101

1172202

N.B.:

* Couvrir 'ouverture de la chaine de distribu-
tion d’'un chiffon afin d’éviter que la cale ne
tombe dans le carter moteur.

* Veiller a noter la position de chaque poussoir
de soupape (D) et de chaque cale de sou-
pape @ de sorte a pouvoir les remonter a
leur place.

b. Sélectionner la cale de réglage de soupape
appropriée en se référant au tableau ci-des-
Sous.

Epaisseurs de cales | Cales de soupape
disponibles disponibles

1,20

N° | (0,047)a
120 4 240 | 2,40 mm
(0,094 in)

25 épaisseurs par
incréments de
0,05 mm (0,002 in)

N.B.:

* ’épaisseur @ de chaque cale est indiquée
en centiémes de millimétres sur la face en
contact avec le poussoir de soupape.

* Comme les cales d’origine sont de taille dif-
férente, il convient d’arrondir le chiffre de
cale afin d'obtenir 'équivalent le plus proche
de la cale d'origine.

c. Arrondir le numéro de cale d'origine en se
référant au tableau suivant.

Dernier chiffre Chiffre arrondi
Oou2 0
5 5
8 10

3-10
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EXEMPLE:

Numéro de cale d'origine = 148 {épaisseur =

1,48 mm (0,058 in)}

Valeur arrondie = 150

d. Repérer dans le tableau de sélection de
cale le numéro de la cale d'origine et la
valeur mesurée du jeu de soupape. Le
numéro de la nouvelle cale se trouve &
Fintersection de ces deux coordonnées.

N.B.:
Le nouveau numéro de cale ne constitue

qu’une approximation. Il convient de mesurer a
nouveau le jeu de la soupape et d’effectuer a
nouveau le travail ci-dessus si la mesure obte-
nue est toujours incorrecte.

e. Monter la nouvelle cale de soupape @) et le
poussoir de soupape @).
N.B.:

* Lubrifier la cale de soupape a laide d’huile
au bisulfure de molybdéne.

* Lubrifier le poussoir de soupape a I'huile
moteur.

» Faire tourner le poussoir de soupape a la
main pour s’assurer qu’il n'y a pas de points
durs.

* Monter le poussoir de soupape et la cale de
soupape correctement en place.

f. Monter les arbres & cames d’admission et
d’échappement, la chaine de distribution et
les chapeaux d’arbre 4 cames.

Vis de chapeau d’arbre 2 cames

\% 10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

N.B.:
* Se reporter a “REPOSE DES ARBRES A
CAMES — ARBRES A CAMES” au chapitre 4.

* Lubrifier les coussinets, les cames et les tou-
rillons d’arbre & cames.

* Reposer d’abord l'arbre 4 cames d'échappe-
ment.

» Aligner les repéres du pignon d'arbre a
cames et le bord de la culasse.

* Tourner le vilebrequin de quelques tours
complets dans le sens inverse des aiguilles
d’'une montre afin d’'asseoir correctement
toutes les piéces.

g. Mesurer a nouveau le jeu de la soupape.

h. Si le jeu de la soupape est toujours incor-
rect, effectuer & nouveau chacune des éta-
pes de réglage du jeu jusqu’a obtention du
jeu spécifié.

3.1 1AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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ADMISSION
JEU MESURE NUMERO DE CALE INSTALLEE
120/125/130(135(140/145|150/155|160|165|170|175(180(185|190|195|200|205|210,215|220|225|230| 235|240
0,002 0,04 120[125{130[135[140|145|150|155]160|165[170{175[180|185|190|195]|200|205|210[215[220[225|230
0,054 0,09 120(125/130({135[140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190/195|200)|205(210|215|220|225)|230|235
0,104 0,15 JEU STANDARD

0,162 0,20 [125[130[135]140]145]150]155]160[165[170[175]180]185]190[195[200[205]210]215]220[225[230[235]240]
0,21a0,25 [130(135/140|145/150|155/160|165|170({175/180|185|190|195(200(205/210|215|220|225|230|235|240
0,264 0,30 [135(140|145|150|155|160|165/170|175(180(185|190|195|200/205/210|215|220(225|230|235|240
0,31a0,35 [140(145/150|155|160|165/170|175|180(185|190|195|200|205(210|215|220|225|230|235|240
0,364 0,40 [145(150|155|160|165|170|175/180|185(190(195|200|205|210|215|220|225|230 (235|240
0,4120,45 |150|155|160(165/170(175|180|185/190|195|200|205(210|215(220|225|230 235|240
0,46240,50 |155/160|165[170(175/180|185/190/195/200|205|210(215|220|225|230|235 | 240
0,51a40,55 |160|165/170/175|180|185/190(195|200/205|210|215|220|225|230|235|240
0,564 0,60 |165|170|175(/180|185(190|195/200|205|210|215|220|225|230(235|240
0,61a0,65 [170(175/180|185]/190/195/200/205|210({215|220|225|230|235(240
0,664 0,70 [175(180|185|190|195(200|205/210(|215|220|225|230|235|240
0,71 40,75 [180(185/190|195/200/205/210|215|220(225|230|235|240
0,764 0,80 [185(190|195|200|205|210|215/220|225|230|235|240

0,8120,85 [190|195/200|205|210(215|220|225|230(235|240 JEU DES SOUPAPES (a froid):
0,8620,90 [195200(205[210[215]220(225]230]235 240 0,10 4 0,15 mm (0,0039 & 0,0059 in)
0,962 1,00 |205(210/215|220]225|230]235]240 - . .
1,0121,05 |210|215(220(/225(230|235(|240 Ecart mesuré: 0,22 mm (0,0087 in)
1062110 |215220|225|230|235]240 Remplacer la cale 175 par une cale 185.
1,112 1,15 |220|225|230| 235|240 Numéro de cale: (exemple)

1,164 1,20 |225|230|235/240 N° de cale 175 = 1,75 mm (0,069 in)
1,2121,25 |230/235(240 N° de cale 185 = 1,85 mm (0,073 in)

1,264 1,30 (235|240
1,3141,35 240

ECHAPPEMENT
JEU MESURE NUMERO DE CALE INSTALLEE
120(125/130/135|140/145|150/155(160[{165|170|175/180[185|180|195|200|205/210|215|220|225|230| 235|240

0,00a 0,04 120[125|130(135|140(145|150(155|160|165|170|175|180|185|190|195[200|205(210| 215|220
0,054 0,09 120|125/130|135(140(145|150|155|160|165|170(175(180|185|190|195|200|205|210|215|220|225
0,104 0,14 120|125(130|135|140|145|150(155|160|165(170|175/180|185(190(195|200({205(210|215|220|225|230
0,154 0,19 120(125|130|135|140|145/150|155(160(165|170{175(180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235
0,204 0,25 JEU STANDARD

0,2620,30 |125]130]135]140[145[150]155]160]165]170]175]180] 185] 190]195]200]205|210]215]220[225]230]235[240]
0,3120,35 |130|135|140|145]150]155|160|165|170|175]180| 185/ 190| 195|200|205 210 |215|220|225|230| 235|240
0,362 0,40 |135|140[145[150(155/160|165|170|175 180|185 190/ 195|200/ 205| 210|215 |220|225|230| 235|240
0,4120,45 |140|145|150|155|160|165|170|175|180|185|190| 195|200|205|210| 215|220 |225|230| 235|240
0,462 0,50 |145|150|155|160|165170|175|180|185|190|195/200205|210| 215|220| 225 |230|235|240
0,5120,55 |150|155|160|165|170|175|180|185|190|195/200/205|210|215|220| 225 230235240
0,562 0,60 |155|160|165|170|175|180|185|190|195|200/205(210|215|220| 225|230/ 235|240
0,6120,65 |160|165|170|175|180| 185|190|195|200|205(210|215|220|225| 230|235 240
0,6620,70 |165|170|175|180|185|190|195|200|205 |210|215|220|225|230| 235|240
0,7120,75 |170]175|180]185|190|195|200|205|210|215(220|225|230 235|240
0,762 0,80 |175]180|185/190|195/200|205|210|215|220]225|230] 235|240
0,8120,85 |180|185|190|195|200]205|210|215|220|225|230| 235|240
0,862 0,90 |185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,9120,95 |190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240 -~
0,962 1,00 |195|200|205|210|215220|225|230|235|240 JEU DES SOUPAPES (afroid):
1,0121,05 |200|205|210|215|220|225|230|235|240 0,20 & 0,25 mm (0,0079 a 0,0098 in)

1,06a1,10 |205/210|215|220|225|230|235| 240 Exemple: Cale montée: 175

1,11a1,15 |210]215|220|225|230[235|240 Ecart mesuré: 0,32 mm (0,0126 in)

1,164 1,20 |215]|220|225|230|235/240 Remplacer la cale 175 par une cale 185.

1,2141,25 |220|225|230)235|240 Numéro de cale: (exemple)

1'3?: 13 gg gg :ﬁ 240 N° de cale 175 = 1,75 mm (0,069 in)
3 E) [+] —_— H

13681 40 |235/240 N° de cale 185 = 1,85 mm (0,073 in)

1,411,456 240
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REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU MOTEUR |["ADJ Q

7. Monter:

* toutes les piéces déposées
N.B.:
Remonter en suivant les étapes de la dépose
dans l'ordre inverse.

FBS00051

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI DU
MOTEUR
1. Metire le moteur en marche et le laisser
chauffer pendant quelques minutes.
2. Déposer:
* selle
* cache de réservoir de carburant
» caches latéraux gauche et droit
* réservoir de carburant

N.B.:
Faire glisser le réservoir de carburant.

Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
3. Fixer:
* compte-tours numeérigue
(sur la bobine d'allumage)
4. Monter:
* réservoir de carburant
Se reporter & “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
5. Mesurer:
* régime de ralenti du moteur
Hors spécifications — Régler.

Régime de ralenti du moteur
m 1.750 a 1.850 tr/mn
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REGLAGE DE LA GARDE DU LEVIER DES GAZ | ADJ Q

6. Regler:

* régime de ralenti
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS
a. Tourner la vis de butée de papillon des gaz

(@ dans le sens @ ou ® jusqu'a ce que le
régime de ralenti préconisé soit atteint.

Le régime de ralenti
Sens @ augmente.

Le régime de ralenti
Sens & diminue.

ALAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAMAGDGAAAL
7. Déposer:
= raservoir de carburant

N.B.:
Faire glisser le réservoir de carburant.

8. Retirer:
» compte-tours de diagnostic
9. Monter:
* réservoir de carburant
» caches latéraux gauche et droit
* cache de réservoir de carburant
* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
10.Régler:
» garde du levier des gaz
Se reporter 3 “REGLAGE DE LA GARDE
DU LEVIER DES GAZ".

Garde de levier des gaz
2a 4 mm (0,08 2 0,16 in)

FBS00052

REGLAGE DE LA GARDE DU LEVIER DES
GAZ

N.B.:
Avant de procéder au réglage de la garde du
levier des gaz, il faut régler correctement le
régime de ralenti du moteur.
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REGLAGE DE LA GARDE DU LEVIER DES GAZ | ADJ

1. Mesurer:
« garde du levier des gaz @
Hors spécifications — Régler.

Garde de levier des gaz
2a 4 mm (0,08 2 0,16 in)

2. Régler:

» garde de levier des gaz
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS
Premiére étape:

a. Faire glisser le cache en caoutchouc
vers arriére.

b. Desserrer le contre-&crou (2) cdté carburateur.

¢. Tourner Il'écrou de réglage 3 dans le sens @
ou () jusqu'a obtention de la garde correcte.

Sens @ La garde augmente.

Sens La garde diminue.

d. Serrer le contre-écrou.
e. Remettre le cache en caoutchouc en place.

N.B.:
Si ce réglage ne permet pas d’obtenir la garde
correcte, effectuer un réglage au cété du levier
des gaz.

Deuxiéme étape:

f. Faire glisser le cache en caoutchouc @
vers l'arriére.

g. Desserrer le contre-écrou (®.

h. Tourner la vis de réglage ® dans le sens ©
ou @ jusqu'a obtention de la garde cor-
recte.

Sens © La garde augmente.

Sens @ La garde diminue.

i. Serrer le contre-écrou.
j- Remetire le cache en caoutchouc en place.

Aprés le réglage de la garde, tourner le qui-
don dans un sens et dans l'autre pour
s’assurer que le régime de ralenti n'aug-
mente pas.

FY VP VYV VV VY VY VV VY VVV VY VVYVVVVVV VY
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FBSD00E3

REGLAGE DU LIMITEUR DE VITESSE

Le limiteur de vitesse empéche le papillon des
gaz de s’ouvrir complétement, méme lorsque
le levier des gaz est actionné au maximum.
Visser la vis de réglage pour réduire le régime
maximum du moteur.

1. Mesurer:
« Iongueur du limiteur de vitesse @
Hors spécifications — Régler.

Longueur du limiteur de vitesse
Moins de 12 mm (0,47 in)
2. Régler:
* longueur du limiteur de vitesse

AAAAAAAALAAAALAAAAAAAAALAALAAAALAAAAAS

a. Desserrer le contre-écrou (1.

b. Tourner la vis de réglage @ dans un sens
ou dans lautre jusqu’a obtention de la lon-
gueur de limiteur de vitesse spécifiée.

. La longueur du limiteur
Visser de vitesse diminue.

, . La longueur du limiteur
Dévisser de vitesse augmente.

c. Serrer le contre-écrou.

» Si le pilote est débutant, visser le limiteur
de vitesse a fond. Pour un non débutant,
le dévisser de sorte a refléter le niveau du
pilote. Ne jamais retirer le limiteur de
vitesse si le pilote est débutant.

» Ne pas dévisser le dispositif de réglage
de plus de 12 mm (0,47 in), car le levier
des gaz pourrait ne plus fonctionner cor-
rectement. De plus, toujours régler la
garde du levierdes gaza2 a4 mm (0,08 &
0,16 in).

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY
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FBS000E7

CONTROLE DE LA BOUGIE
1. Déposer:
* selle
« cache de réservoir de carburant
* caches latéraux gauche et droit
* réservoir de carburant
N.B.:
Faire glisser le réservoir de carburant.

2. Déposer:

* bobine d'allumage

3. Déposer:

* bougie

4. Contrdler:

* type de bougie
Incorrect — Changer.

Bougie standard
CRBE/NGK

5. Contrdler:
» glectrode @)
Usure/fendommagement — Remplacer.
* isolant @
Couleur anormale — Remplacer.
La couleur normale est un brun moyen a
clair.
6. Nettoyer:
* bougie

TR0402M

(avec un nettoyeur de bougie ou une

brosse & poils métalliques)
7. Mesurer:
» gcartement des électrodes de bougie @
Se servir d’un calibre A fils ou d’un jeu de
cales d’épaisseur.
Hors spécifications — Régler I'écartement
des électrodes.

* éf Ecartement des électrodes de

18040201 bougie

0,7 2 0,8 mm (0,028 a 0,031 in)

8. Serrer:

* bougie ['%/13 Nm (1,3 m - kg, 9,4 t- Ib) |
N.B.:
Avant de monter une bougie, nettoyer le plan
de joint et le plan de la bougie.
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CONTROLE DU CALAGE DE L’'ALLUMAGE | ADJ Q

9. Monter:

* bobine d'allumage

* réservoir de carburant

» caches latéraux gauche et droit

* cache de réservoir de carburant

» selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

FBS00058 -

CONTROLE DU CALAGE DE L’ALLUMAGE
N.B.:
Avant de contrdler le calage de Fallumage, il
faut regler correctement le régime de ralenti du
moteur &t le jeu de céble des gaz.

1. Déposer:
» selle
¢ cache de réservoir de carburant
* caches latéraux gauche et droit
* réservoir de carburant

N.B.:
Faire glisser le réservoir de carburant.

Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
2. Fixer:
* compte-tours numeérigue
* l[ampe stroboscopique
(sur la bobine d'allumage)

Lampe stroboscopique
N°/P. YM-33277-A, 90890-03141
3. Monter:
* réservoir de carburant

Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
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CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE MOTEUR | ADJ q

4. Contréler:
» calage de l'allumage

AAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA/
a. Laisser chauffer le moteur et le maintenir au

régime specifie.
Régime du moteur
ﬁ\} 1.750 & 1.850 tr/mn

b. Déposer la vis d'accés du repére de synchro-

nisation (1.

¢. Contrdler si l'index fixe @ est situé dans la
plage d’allumage requise ®), indiquée sur le
rotor d'alternateur.
Plage d'allumage incorrecte — Controler la
bobine d’impulsion.

d. Monter la vis d'accés du repére de synchro-
nisation.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

5. Déposer:

= raservoir de carburant

N.B.:
Faire glisser le réservoir de carburant.

6. Retirer:
» lampe stroboscopique
* compte-tours de diagnostic
7. Monter:
* réservoir de carburant
» caches latéraux gauche et droit
» cache de réservoir de carburant
* selle
Se reporter & “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

FBS01101 -

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE MOTEUR

1. Placer la machine sur une surface de
niveau.

2. Mettre le moteur en marche, le chauffer
jusqu'a ce que I'huile moteur atteigne sa tem-
pérature de fonctionnement normale de 40 °C
(104 °F), le laisser tourner au ralenti pendant
dix secondes supplémentaires, puis le couper.

N.B.:
Pour obtenir la température idéale nécessaire
a un relevé correct du niveau d’huile, il faut
d’abord laisser refroidir complétement le
moteur, puis le chauffer une nouvelle fois pen-
dant quelques minutes jusqu'a obtention de la
température normale de fonctionnement.
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3. Contrdler:
* niveau de I'huile moteur
Le niveau d’huile doit se situer entre le
repére de niveau minimum @ et le repére
de niveau maximum ®.
Niveau d’huile bas — Ajouter de [lhuile
jusqu’au niveau spécifié.
N.B.:
¢ Attendre quelques minutes que l'huile se soit
stabilisée avant de vérifier son niveau.
* Ne pas visser la jauge (D lors du contréle du
niveau d’huile.

N

N.B.:
Classe d’huile recommandée:

Huiles de type API Service “SE”, “SF”, “SG” ou
huiles équivalentes (exemples “SF—SE—CC”,
“SF—SE—SD”)

Huile recommandée
Se référer au graphique ci-con-
tre.

ATTENTION:

e L’huile  moteur Ilubrifie également
’embrayage et une huile de type inadéquat
ou des additifs pourraient faire patiner ce
dernier. Il convient donc de ne pas ajouter
d’additifs chimiques ni d’utiliser des huiles
moteur d’un grade CD © ou supérieur et
des huiles d’appellation “ENERGY CON-
SERVING II” @ ou supérieure.

* Ne pas ajouter d’additifs chimiques. L’huile
moteur lubrifie également 'embrayage et
ces additifs pourraient le faire patiner.

* Ne pas laisser pénétrer des corps étran-
gers dans le carter moteur.

[A] Canada

Europe et Océanie

4. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.

5. Contréler:

¢ niveau de I'huile moteur
N.B.:
Attendre quelques minutes que 'huile se stabi-
lise avant de controler son niveau.
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FBS00067

CHANGEMENT DE L’HUILE MOTEUR
1. Déposer:
* plaque de protection du moteur
Se reporter & “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Mettre le moteur en marche, le faire chauf-
fer pendant quelques minutes, puis le cou-
per.

3. Placer un bac a vidange sous la vis de
vidange d’huile moteur.

4. Déposer:
* bouchon de remplissage d’huile moteur @)

* jauge @

5. Déposer:

» vis de vidange de I'huile moteur (réservoir
d’huile) @
(avec la rondelle)

6. Déposer:

* vis de vidange dhuile moteur (carter
moteur}
(avec le joint)

7. Déposer:
* vis de vidange de I'élément de filtre & huile @O
8. Vidanger:
* huile moteur
(complétement du réservoir d’huile et du
carter moteur)
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9. S'il faut également remplacer 'élément de
filtre & huile, procéder comme suit:

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS

a. Retirer le couvercle d'élément de filtre a
huile @) ainsi que I'élément @).

b. Contréler les joints toriques (@ et les rem-
placer s’ils sont craquelés ou endommagés.

¢. Mettre en place I'élément de filtre & huile
neuf, ainsi que son couvercle.

de filtre & huile
10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

Boulon du couvercle d’élément
%

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
10.Controler:
* joint de vis de vidange de I'huile moteur
Endommagement — Remplacer.
11.Monter:
* vis de vidange dhuile moteur (carter
moteur)
(avec le joint)
[%]20 Nm (2,0m . kg, 14 ft - 1b} |
* vis de vidange de I'huile moteur (réservoir
d’huile)
(avec la rondelle)
[ /[19Nm (1,9 m - kg, 13 ft - b} |
* vis de vidange de I'élément de filtre a huile
[%[10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

12.Remplir:

* réservoir d’huile
(de la quantité spécifiée de I'huile moteur
recommandée)

¢ carter moteur
(de la quantité spécifiée de I'huile moteur
recommandée)
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Révision
‘ﬂ Quantité totale
1,95 L (1,72 Imp qt, 2,06 US qt)
Quantité dans le réservoir
d’huile
1,55 L (1,36 Imp qt, 1,64 US qt)
Quantité dans le carter moteur
0,40 L (0,35 Imp qt, 0,42 US qt)
Changement d’huile périodique
Quantité totale
1,75 L (1,54 Imp qt, 1,85 US qt)
Quantité dans le réservoir
d’huile
1,55 L (1,36 Imp qt, 1,64 US qt)
Quantité dans le carter moteur
0,20 L (0,18 Imp qt, 0,21 US qt)
Avec remplacement de I'élément
du filtre a huile
Quantité totale
1,85 L (1,63 Imp qt, 1,96 US qt)
Quantité dans le réservoir
d’huile
1,55 L (1,36 Imp qt, 1,64 US qt)
Quantité dans le carter moteur
0,30 L (0,26 Imp qt, 0,32 US qt)

13.Monter:

* jauge

* bouchon de remplissage d’huile moteur

14.Mettre le moteur en marche, le faire chauf-
fer pendant quelques minutes, puis le cou-
per.

15.Contrdler:

* moteur
(fuites d’huile moteur)

16.Contrdler:

* niveau de 'huile moteur
Se reporter 4 “CONTROLE DU NIVEAU
D'HUILE MOTEUR".



CHANGEMENT DE L’HUILE MOTEUR/ | CHK 0
REGLAGE DU CABLE D’EMBRAYAGE | ADJ q

b.

17.Controler:
» pression d’huile moteur

AAAAAAAALAAMAAAAAAALAAALAALAAAAALAAAAS
a.

Desserrer légérement la vis (1) de la rampe
de graissage.

Mettre le moteur en marche et le laisser
tourner au ralenti jusqu'a ce que I'huile
moteur commence & suinter au niveau de la
vis de la rampe de graissage. Si lhuile
moteur ne sort pas aprés une minute, arré-
ter le moteur pour éviter qu'il ne grippe.
Contréler les passages d’huile, I'élément de
filtre & huile et la pompe a huile pour voir s'il
y a des fuites ou si les piéces sont endom-
magées. Se reporter & “POMPE A HUILE”
au chapitre 4.

. Mettre le moteur en marche aprés avoir

remédié aux problémes, puis mesurer a
nouveau la pression d’huile.

Serrer la vis de la rampe de graissage au
couple indiqué.

\% 10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

Vis de rampe de graissage

IV VYV VYV Y YV VYV VYV VYV VY Y VYVVVVVVVY
18.Monter:
» plaque de protection du moteur

Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT”.

FBS00070

REGLAGE DU CABLE D’EMBRAYAGE
1.
« garde du levier d’embrayage @

Controler:

Hors spécifications — Régler.

Garde de levier d’embrayage
(a I'extrémité du levier

d’embrayage)

8 a 13 mm (0,31 a 0,51 in)




) . HK
REGLAGE DU CABLE D’EMBRAYAGE ﬁDJ Q

2. Regler:

» garde de la biellette de débrayage
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALALAAS
Co6té guidon
a. Tourner I'écrou de réglage (1) dans le sens

@ ou @ jusqua ce que le jeu de cable
d’embrayage spécifié soit obtenu.

Sens @ Le jeu augmente.
Sens & Le jeu diminue.
N.B.:

Si le jeu spécifié ne peut étre obtenu en agis-
sant sur le cable du cété guidon, compléter le
réeglage a laide de l'écrou de réglage cote
moteur.

Co6té moteur

a. Faire glisser le cache en caoutchouc @
vers larriére.

b. Desserrer le contre-écrou (3.

¢. Tourner I'écrou de réglage @ dans le sens
© ou @ jusqua ce que le jeu de céble
d’embrayage spécifié soit obtenu.

Sens © Le jeu augmente.

Sens @ Le jeu diminue.

d. Serrer le contre-écrou.
e. Remetire le cache en caoutchouc en place.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA



NETTOYAGE DE L’ELEMENT DU FILTRE A AIR —%E} Q

FES00073 .. .
NETTOYAGE DE L’ELEMENT DU FILTRE A
AIR

N.B.:
Un tube de vidange (D équipe le fond du boi-
tier de filtre a air. Si ce tube contient de I'eau
ou de la poussiére, il convient de nettoyer I'élé-
ment et le boitier de filtre a air.

1. Déposer:

* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Déposer:
» couvercle du boitier du filtre a air @

3. Déposer:
* vis papillon @
* élément de filtre a air @
 armature d’élément de filtire a air @

ATTENTION:

Ne jamais faire tourner le moteur sans filtre
a air sous peine d’accélérer 'usure du ou
des pistons et du ou des cylindres.

4. Controler:

* élément de filtre & air
Endommagement — Remplacer.
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a0z

J

5. Nettoyer:

* élément de filtre & air
VVVYVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Nettoyer I'élément a fond dans un dissol-

vant, en veillant & ne pas I'abimer.

A\ AVERTISSEMENT

Utiliser exclusivement un dissolvant des-
tiné au nettoyage de piéces. Ne jamais utili-
ser de I'essence ou des dissolvants a bas
point d’inflammation, car ces produits
pourraient causer un incendie ou une
explosion.

b. Eliminer I'excés de dissolvant en compri-
mant I'élément, puis le laisser sécher.

ATTENTION:

Ne pas tordre I'élément. Cela pourrait
endommager la mousse.

¢. Enduire I'élément d’huile moteur.

d. Comprimer pour éliminer I'excés d’huile.
N.B.:
L'élément doit étre humide, mais sans que
I'huile ne goutte.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY

6. Monter:
e armature d’élément de filtre a air

7. Enduire:
* graisse & base de savon au lithium
Sur le plan de joint @ de I'élément du filtre &
air.
8. Monter:
¢ élément de filtre a air
* vis papillon
N.B.:
Bien ajuster les plans de joint de I'élément sur
ceux du boitier, de sorte qu'il n’y ait pas de fui-
tes d’air.

9. Monter:
e couvercle du boitier du filtre & air
10.Monter:
¢ selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
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FBES00076

CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT

1. Placer la machine sur une surface de
niveau.

2. Contrdler:

* niveau du liquide de refroidissement

Le niveau du liquide de refroidissement doit
se trouver entre les repéres de niveau mini-
mum @ et maximum @.

Sous le repére de niveau minimum — Ajou-
ter du liquide de refroidissement du type
recommandé jusqu’au niveau correct.

ATTENTION:

¢ L’ajout d’eau au lieu de liquide de refroidis-
sement réduit le taux d’antigel du liquide
de refroidissement. En cas d’utilisation
d’eau, contrdler la concentration d’antigel
et si nécessaire, ajouter de I'antigel.

* Utiliser exclusivement de l'eau distillée.
Si de 'eau distillée n’est pas disponible, il
est toutefois possible d’utiliser de I'eau
douce.

4. Mettre le moteur en marche, le faire chauffer
pendant quelques minutes, puis le couper.
5. Contrdler:
* niveau du liquide de refroidissement

N.B.:
Laisser le liquide de refroidissement se stabili-
ser pendant quelques minutes avant de con-
tréler son niveau.

FBS00075

CHANGEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT
1. Déposer:
¢ selle
» cache de réservoir de carburant
e cache latéral droit
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET

RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Déconnecter:

* durite de mise a I'air du vase d’expansion (O
3. Déposer:

* bouchon de vase d’expansion @

* vis du vase d’expansion ®

* vase d'expansion @
4. Vidanger:

¢ liquide de refroidissement
(du vase d’expansion)
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5. Monter:
* vase d’expansion
* vis du vase d'expansion
[%]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) |

6. Connecter:
* durite de mise a I'air du vase d’'expansion

7. Déposer:
* bouchon de radiateur

AL AVERTISSEMENT

Un radiateur chaud est sous pression. Il
convient donc de ne pas retirer le bouchon
du radiateur lorsque le moteur est chaud.
Du liquide chaud et de la vapeur risquent
de jaillir sous forte pression et de provo-
quer des brilures. Quand le moteur est
froid, ouvrir le bouchon de radiateur
comme suit:

Couvrir le bouchon de radiateur d’un chif-
fon épais ou d’une serviette et tourner len-
tement le bouchon dans le sens inverse
des aiguilles d’'une montre jusqu’au point
oll 'on entend un sifflement, afin de laisser
s’échapper la pression résiduelle. Quand le
sifflement s’arréte, appuyer sur le bouchon
tout en le tournant dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre, puis I'enlever.

8. Déposer:
* vis de vidange de liquide de refroidissement 1
(ainsi que la rondelle en cuivre)
9. Vidanger:
* liquide de refroidissement
(du moteur et du radiateur)

10.Controler:
* rondelle de cuivre O M
vis de vidange de liquide de refroidissement @
Endommagement — Remplacer.
11.Monter:
* vis de vidange de liquide de refroidissement
[ [10Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib) |




CHANGEMENT DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT | AD Q

CHK

14110501

12.Remplir:
» circuit de refroidissement
(de la quantité spécifiée du liquide de refroi-
dissement recommandé)

8,

Antigel recommandé
Antigel de haute qualité a I’éthy-
lene glycol, contenant des
agents anticorrosion pour les
moteurs en aluminium
Taux de mélange
50/50 (antigel/eau)
Quantité
Quantité totale
1,3L(1,14Imp qt, 1,37 US qt)
Capacité du vase d’expansion
0,29 L (0,26 Imp gt, 0,31 US qt)

Remarques concernant la manipulation du
liquide de refroidissement

Le liquide de refroidissement est un produit dan-
gereux et doit étre manipulé avec précaution.

A\ AVERTISSEMENT

¢ Contact avec les yeux: laver les yeux avec
beaucoup d’eau et consulter un médecin.

* Contact avec les vétements: rincer sans
tarder a I'eau claire, puis laver a I'eau
savonneuse.

¢ Ingestion de liquide de refroidissement:
provoquer un vomissement et consulter
un médecin immédiatement.

ATTENTION:

* L’ajout d’eau au lieu de liquide de refroi-
dissement réduit le taux d’antigel du
liquide de refroidissement. Si I’on a utilisé
de I'eau au lieu de liquide de refroidisse-
ment, il convient de vérifier et au besoin
de corriger la concentration d’antigel du
liquide de refroidissement.

» Utiliser exclusivement de I'eau distillée.
Pour se dépanner, on peut toutefois utili-
ser de I'’eau douce lorsque de I’eau dis-
tiliée n’est pas disponible.

* Si on renverse du liquide de refroidisse-
ment sur une surface peinte, la laver
immédiatement a I'eau claire.

* Ne pas mélanger divers types d’antigel.

13.Monter:
¢ bouchon de radiateur
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14.Remplir:

* vase d’expansion
(de liquide de refroidissement jusqu'au
repére de niveau maximum @)

15.Monter:

* bouchon de vase d’expansion

16.Mettre le moteur en marche, le faire chauf-
fer pendant quelques minutes, puis le cou-
per.

17.Contrdler:

* niveau du liquide de refroidissement
Se reporter & “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT".

N.B.:
Laisser le liquide de refroidissement se stabili-
ser pendant quelques minutes avant de con-
tréler son niveau.

18.Monter:

» cache latéral droit

* cache de réservoir de carburant

* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
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FBS00077

CONTROLE DU TEMOIN D’ALERTE DE LA
TEMPERATURE DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

(D Témoin d’'alerte de la température du liquide de
refroidissement

Méthode de contréle du témoin d’alerte de la température du liquide de refroidissement

Placer le contacteur & clé sur “ON” et
le coupe-circuit du moteur sur “RUN”.

v

Le témoin d'alerte de la température
du liquide de refroidissement s'allume.

Le témoin d'alerte de la température
du liquide de refroidissement ne
g'allume pas.

La hofte de vitesses étant au point
mort, appuyer sur le contacteur du

démarreur.
|

Le témoin d'alerte de la tem- | | Le témoin d’alerte de la température du
pérature du liquide de refroi- liquide de refroidissement ne s'allume
dissement s’allume quelques pas.
instants. | J,
La température du liquide de refroidis- Contréler le circuit électrique. Se
sement et le circuit électrique sont en reporter 4 “CIHCl_JITS DE SIGNALI-
ordre. On peut se mettre en route. SATION" au chapitre 8.




REGLAGE DU FREIN AVANT/REGLAGE DU LEVIER DE CHK [ ¢o
FREIN/REGLAGE DU FREIN ARRIERE [ ADJ Q

FBS0008

CHASSIS

REGLAGE DU FREIN AVANT

1. Mesurer:

* garde du levier de frein @

Hors spécifications — Purger le circuit du
frein avant.
Se reporter & “PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES".

Garde de levier de frein
(a 'extrémité du levier de frein)
0 mm (0 in)

|

REGLAGE DU LEVIER DE FREIN

1. Régler:

* position du levier de frein
A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAAAAAAALAAALL
a. Tout en repoussant le levier de frein vers

Favant, desserrer le contre-écrou (.

b. Tout en repoussant le levier de frein vers
l'avant, tourner la vis de réglage @ dans le
sens ® ou © jusqu’a ce que le levier soit &
la position souhaitée.

c. Serrer le contre-écrou.

ATTENTION:

Veiller a serrer correctement le contre-
écrou, sous peine de provoquer une mau-
vaise performance des freins.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY

FBS00085

REGLAGE DU FREIN ARRIERE
1. Mesurer:
* hauteur de la pédale de frein arriere @
Hors spécifications — Régler.

Hauteur de pédale de frein arriére
11,7 mm (0,46 in)




) REGLAGE DU FREIN ARRIERE/ [CHK O
REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT |(ADJ Q

2. Regler:

* hauteur de pédale de frein arriére
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS
a. Desserrer le contre-écrou (.

b. Tourner la vis de réglage (®) jusqu'a ce que
la hauteur de la pédale de frein soit dans
les limites spécifiées.

c. Serrer le contre-écrou.

N.B.:

En réglant la hauteur de la pédale de frein,
s’assurer que le jeu écrou — vis de réglage @
n'excéde pas 2,24 3,2 mm (0,09 40,13 in).

A\ AVERTISSEMENT

Apres ce réglage, surélever les roues avant
et arriere en placant une cale sous le
moteur et faire tourner les roues arriére
pour s’assurer que les freins ne frottent
pas. Si les freins frottent, effectuer une
nouvelle fois le procédé décrit ci-dessus.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY

REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT
1. Contréler:
* longueur d'extrémité du cable du frein de
stationnement @
Hors spécifications — Régler.

éf Longueur d’extrémité de cable de

frein de stationnement
56 4 60 mm (2,20 4 2,36 in)




REGLAGE DU FREIN DE STATIONNEMENT/ CHK [ ¢o
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2. Regler:
* longueur d'extrémité du cable du frein de
stationnement

\AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL L
a. Desserrer le contre-écrou (i) et la vis de

réglage @.

b. Faire glisser le cache en caoutchouc &
vers l'arriére.

¢. Desserrer le contre-écrou @.

a. Tourner I'écrou de réglage ® dans le sens

@ ou ®@ jusqua ce que le jeu de céble
d’embrayage spécifié soit obtenu.

e. Serrer le contre-écrou.

f. Tourner lentement la vis de réglage dans le
sens des aiguilles d’une montre jusqu’a ce
que I'on ressente une résistance.

g. La tourner de 1/8 de tour dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre.

h. Serrer le contre-écrou ().

Contre-écrou
% 16 Nm (1,6 m - kg, 11 ft - Ib)
i. Remettre le cache en caoutchouc en place.

A\ AVERTISSEMENT

Une fois ce réglage effectué, soulever les
roues arriére au-dessus du sol en plagant
un bloc sous le moteur, puis tourner les
roues arriére et s’assurer que les freins ne
frottent pas. Si les freins frottent, reprendre
les étapes de réglage ci-dessus.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY

FBSD00B7

CONTROLE DU NIVEAU DU LIQUIDE DE

FREIN

1. Placer la machine sur une surface de
niveau.

N.B.:
Le sommet du réservoir de liquide de frein doit
étre a I'horizontale lors du contrdle du niveau
du liquide.
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2. Contrdler:

* niveau de liquide de frein
Sous le repére de niveau minimum @ —
Ajouter du liquide de frein jusqu’au niveau
correct.

N7

[A] Frein avant
Frein arriére

A\ AVERTISSEMENT

* N'utiliser que le liquide de frein préco-

nisé.
D’autres liquides risquent d’attaquer les
joints en caoutchouc et de provoquer des
fuites et un mauvais fonctionnement des
freins.

* Faire I’appoint avec du liquide de frein du
méme type que celui qui se trouve déja
dans le circuit. Le mélange de liquides de
type différent risque de provoquer une
réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

* Veiller a ce que, lors du remplissage, de
I’eau ne pénétre pas dans le réservoir de
liquide de frein. L’eau abaisse fortement
le point d’ébullition du liquide et cela ris-
que de former un bouchon de vapeur (ou
“vapor lock”).

Liquide de frein recommandé
DOT 4

&

ATTENTION:

Le liquide de frein risque d’endommager
les surfaces peintes et les piéces en plasti-
que. Toujours essuyer immédiatement les
éclaboussures de liquide de frein.

N.B.:
Pour obtenir un relevé correct du niveau, le
sommet du réservoir de liquide de frein doit
étre a I'horizontale.

FBS00088

CONTROLE DES PLAQUETTES DE FREIN
AVANT
1. Déposer:
* roues avant
Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.
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2. Contréler:

* plaquettes de frein
Indicateurs d’'usure (@) presque en contact
avec le disque de frein —» Remplacer les
plaquettes de frein par paire.
Se reporter a4 “FREINS AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.

Limite d’'usure des plaquettes de
frein @

1
- ﬁ%/n /'4"1' ?

1,0 mm (0,04 in)

3. Actionner le levier de frein.
4. Monter:
¢ roues avant
Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.

FBS00083

CONTROLE DES PLAQUETTES DE FREIN

ARRIERE

1. Contrdler:

* plaquettes de frein

Indicateur d'usure () presque en contact
avec le disque de frein — Remplacer les
plaquettes de frein par paire.
Se reporter a4 “FREINS AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.

Limite d’'usure des plaquettes de
frein @
1,0 mm (0,04 in)

2. Actionner la pédale de frein.
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REGLAGE DU CONTACTEUR DE FEU
STOP SUR FREIN ARRIERE

N.B.:

» Le contacteur du feu stop sur frein arriére est
actionné par le mouvement de la pédale de
frein.

* Le réglage est correct si le feu stop s’allume
juste avant que le frein n’entre en action.

1. Contrdler:

« synchronisation de l'allumage du feu stop
sur frein arriére
Incorrect — Régler.

2. Régler:
» synchronisation de l'allumage du feu stop

sur frein arriére

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS

a. Maintenir le contacteur de feu stop sur frein
arriére (1) de sorte qu'il ne tourne pas, puis
tourner I'écrou de réglage @ dans le sens
@ ou @ jusqu'a ce que le feu arrigre/stop
s’allume au bon moment.

Le feu stop s’allume
Sens @ plus t6t.

Le feu stop s’allume
Sens ® plus tard.

FY VP VYV VV VY VY VV VY VVV VY VVYVVVVVV VY

FBS00082

CONTROLE DES DURITES DE FREIN
1. Déposer:
*» selle
* cache de réservoir de carburant
» caches latéraux gauche et droit
* garde-boue avant
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".



CONTROLE DES DURITES DE FREIN/ [CHK [ ¢o
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2. Contrdler:

* durites de frein avant )

* durite de frein arriére &
Craquelures/usure/endommagement -
Remplacer.

3. Contréler:

* colliers de durite de frein
Lache — Resserrer.

4. Maintenir le véhicule a la verticale et action-

ner le frein avant ou arriére.

5. Contrdler:
* durites de frein
Actionner plusieurs fois le levier ou la
pédale de frein.
Fuites de liquide — Remplacer les durites.
Se reporter a4 “FREINS AVANT ET
ARRIERE” au chapitre 7.
6. Monter:
» garde-boue avant

» caches latéraux gauche et droit

* cache de réservoir de carburant

*» selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

FBS00084

PURGE DU CIRCUIT DES FREINS
HYDRAULIQUES

Purger le circuit des freins hydrauliques

dans les cas suivants:

* le circuit a été démonté,

+ une durite de frein a été desserrée ou
déposée ou remplacée,

» |e niveau de liquide de frein est trés bas,

* le frein fonctionne mal.




CHK | ¢o
PURGE DU CIRCUIT DES FREINS HYDRAULIQUES | ADJ

N.B.:

* Prendre soin de ne pas renverser de liquide
ni de laisser le réservoir du maitre-cylindre
ou le réservoir du liquide de frein déborder.

* Avant d'actionner le frein pour purger ['air,
toujours s’assurer qu’il y a assez de liquide
de frein dans le réservoir. Sans cette précau-
tion, de l'air pourrait entrer dans le circuit des
freins hydrauliques et allonger considérable-
ment |la durée de la purge.

» S'il est difficile de purger, il faut alors laisser
décanter le liquide de frein pendant quelques
heures. Répéter les démarches de la purge
quand les petites bulles d'air ont disparu du
circuit.

1. Purger:

« circuit des freins hydrauliques
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS
a. Remplir le réservoir de liquide de frein

jusqu'au niveau correct avec le liquide pré-
conisé.

b. Monter la membrane (réservoir de maitre-
cylindre de frein ou réservoir de liquide de
frein).

c. Connecter fermement un tuyau en plastique
transparent (D & la vis de purge @.

Avant

Arrigre

d. Placer l'autre extrémité du tuyau dans un
récipient.

e. Actionner lentement et plusieurs fois le
levier ou la pédale de frein.

f. Actionner & fond le levier ou la pédale de
frein et maintenir a cette position.

g. Desserrer la vis de purge.

N.B.:
Un desserrement de la vis de purge réduira la
pression et le levier de frein touchera la poi-
gnée des gaz ou la pédale de frein se
déploiera tout a fait.

h. Serrer la vis de purge et puis relacher le
levier ou la pédale de frein.



PURGE DU CIRCUIT DES FREINS HYDRAULIQUES/ | cHK 0
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i. Répéter les étapes (e) a (h} jusqu'a ce que
toutes les bulles d’air aient disparu du
liquide.

j- Serrer la vis de purge comme spécifié.

Vis de purge
% 6 Nm (0,6 m - kg, 4,31t - Ib)

k. Remplir le réservoir de liquide de frein
jusqu’au niveau correct avec le liquide pré-
Coniseé.

Se reporter & “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN".

Contrdler le fonctionnement du frein aprés
avoir effectué la purge du circuit des freins
hydrauliques.

AAAAAALAAALAAMAAAMADMOMAALMADAALAAAAA LS

FBS00058

REGLAGE DU SELECTEUR
1. Mesurer:
* hauteur du sélecteur @
Hors spécifications — Régler.

Hauteur de sélecteur
25 mm (0,98 in)

2. Régler:

* position du sélecteur
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS
a. Desserrer la vis (1.

b. Déposer le sélecteur @.
c. Monter le sélecteur & la hauteur correcte.
d. Serrer la vis au couple spécifié.
[ [12Nm (1,2m - kg, 8,7 ft - Ib) |
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA




REGLAGE DE LA TENSION DE LA CHAINE DE [CHK q

TRANSMISSION | ADJ

REGLAGE DE LA TENSION DE LA CHAINE
DE TRANSMISSION

N.B.:
Mesurer la tension de la chaine de transmis-
sion a mi-chemin entre 'axe moteur et I'axe
arriére.

ATTENTION:

Une chaine trop tendue entrainera la sur-
charge du moteur et d’autres piéces vitales
et une chaine trop lache risque de sauter et
d’endommager le bras oscillant ou d’étre la
cause d’un accident. Il convient donc de
maintenir la tension de la chaine dans les
limites spécifiées.

1. Surélever les roues arriere en plagant un
support adéquat sous le cadre.

2. Mesurer:
« tension de la chaine de transmission @
Hors spécifications — Régler.

éﬁ Tension de la chaine de transmis-

sion
252 35mm (0,98 2 1,38 in)

3. Régler:

* tension de la chaine de transmission
A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALALAAAMAAAALALAAALL
a. Desserrer les écrous de moyeu (.

b. Desserrer les contre-écrous @).

b. Tourner les deux vis de réglage @ dans le
sens @ ou ® jusqu’a ce que la tension spé-
cifiée soit obtenue.

La tension de la chaine

Sens @ de transmission
diminue.
La tension de la chaine
Sens ® de transmission
augmente.
N.B.:

Afin de garantir un alignement correct de l'axe,
régler les deux cotés de fagon identique. (Des
repéres © figurent de chaque c6té du moyeu.)
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ATTENTION:

Une tension trop grande impose un effort
excessif au moteur et a d’autres organes
vitaux. Maintenir la tension dans les limites
spécifiées.

d. Si le réglage de la tension s’avére impossi-
ble, remplacer a la fois les pignons et la
chaine de transmission.

e. Serrer les écrous de moyeu et les contre-
écrous.

‘y Ecrou de moyeu
N 85 Nm (8,5 m - kg, 61 ft - Ib)
Contre-écrou (tendeur de chaine)
16 Nm (1,6 m - kg, 11 ft - Ib)

N.B.:
Il convient de nettoyer et de lubrifier la chaine

aprés chaque utilisation de la machine.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
FBS00106

CONTROLE DE LA DIRECTION

1. Placer la machine sur une surface de
niveau.

2. Contrdler:

* bagues de la direction
Secouer le guidon de haut en bas et/ou
d’avant en arriére.

Jeu excessif - Remplacer les bagues de la

colonne de direction.
3. Contrdler:

* extrémités de barre d’accouplement
Tourner le guidon a fond a gauche ou a
droite, puis le faire tourner quelque peu
dans le sens opposé.

Jeu vertical & une extrémité de barre
d’accouplement @ — Remplacer lextré-
mité de barre d’accouplement.

4. Soulever 'avant de la machine pour que
rien ne pése sur les roues avant.
5. Contrdler:
* joint & rotule et/ou roulements de roue
Secouer les roues latéralement.
Jeu excessif — Remplacer les bras avant
(haut et bas) et/ou les roulements de roue.
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FBS00108

REGLAGE DU PINCEMENT

1. Placer la machine sur une surface de
niveau.

2. Mesurer:

* pincement
Hors spécifications — Régler.

Pincement
2312 mm (0,08 4 0,47 in)

AAAAAAAALAAMAAAAAAALAAAAALAAAAALAAAAS

A
la] > N.B.:
| Avant de mesurer le pincement, s'assurer que
la pression de gonflage des pneus est correcte.
. N .
ﬁ a. Marquer un repére sur un point de la

médiane de la bande de roulement de cha-
~ cun des pneus avant.
- - b. Soulever I'avant de la machine pour que

rien ne pése sur les pneus avant.

c. Diriger le guidon droit vers lavant.

d. Mesurer la distance [A| entre les repéres.

e. Tourner les pneus avant de 180° pour ame-
ner les repéres en position diamétralement
opposée.

f. Mesurer la largeur [B] entre les repéres.

g. Calculer le pincement a l'aide de la formule
Suivante.

Pincement = [B] -

h. Si le pincement n’est pas correct, le régler.
Avant

IV VY VY YV VYV V VYV VY VV VYV VYV VY VVVVVVVY
3. Régler:

* pincement

£\ AVERTISSEMENT

» S’assurer de tourner les deux barres
d’accouplement de la méme fagcon. Dans
le cas contraire, la machine déviera vers la
gauche ou la droite méme si le guidon est
tenu bien droit. Ceci peut provoquer des
erreurs de manceuvre et des accidents.

* Aprés avoir réglé le pincement a la valeur
spécifiée, conduire a faible vitesse sur
une certaine distance en tenant le guidon
sans le serrer et s’assurer qu’il réponde
correctement. Dans le cas contraire, tour-
ner la barre d’accouplement gauche ou
droite en prenant soin de rester dans le
limites de pincement spécifiées.
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS

a. Inscrire un repére sur les deux extrémités
de la barre d'accouplement.

Ces repéres serviront de référence pendant
le réglage.

b. Desserrer les contre-écrous (extrémité de
barre d’accouplement) (O des deux barres
d’'accouplement.

¢. Tourner les barres d’accouplement gauche et
droite @) du méme nombre de tours jusqu’a
ce que la valeur de pincement spécifiée soit
obtenue. De cette fagon, les deux barres
d’accouplement auront la méme longueur.

d. Serrer le contre-écrou aux extrémités des
deux barres d’accouplement.

Contre-écrou (extrémité de barre)
15Nm (1,5m - kg, 11 ft - Ib)

AN
%,

N.B.:
Régler les extrémités de barre de sorte que les
écarts A et B soient égaux.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY
FBS00109

CONTROLE DES AMORTISSEURS AVANT
ET ARRIERE

1. Placer la machine sur une surface de niveau.
2. Contréler:

* pipe d’amortissement (D
Déformations/endommagement — Rempla-
cer le combiné ressort-amortisseur avant/
arriére.

* fuites d’huile
Fuite d’huile importante — Remplacer le
combiné ressort-amortisseur avant/arriére.

* bonbonne de gaz
Endommagement/fuite de gaz —» Remplacer
le combiné ressort-amortisseur avant/arriére.

* ressort
Fatigue — Remplacer le combiné ressort-
amortisseur avant/arriére.

Se reporter & “BRAS AVANT ET COMBI-
NES RESSORT-AMORTISSEUR AVANT”
et “AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS
RELAIS” au chapitre 7.

3. Contréler:

¢ fonctionnement
Pomper plusieurs fois sur les amortisseurs.
Fonctionnement irrégulier — Remplacer le
combiné ressort-amortisseur avant/arriére.
Se reporter 3 “REGLAGE DES AMORTIS-
SEURS AVANT et “REGLAGE D’AMOR-
TISSEUR ARRIERE".

Amortisseur avant
Amortisseur arrigre
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FBS00111

REGLAGE DES AMORTISSEURS AVANT

A\ AVERTISSEMENT

Toujours régler la précontrainte de ressort,
la force d’amortissement a la détente et a la
compression des deux amortisseurs avant
sur le méme réglage. Un réglage inégal ris-
que de diminuer la maniabilité et la stabilité
du véhicule.

1. Régler:

* précontrainte de ressort
A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAAAAAAALAAALL
a. Surélever les roues avant en plagant un

support adéquat sous le cadre.
b. Desserrer le contre-écrou ).
c. Tourner la bague de réglage @ dans le

sens @ ou ®.

Précontrainte de ressort

Sens @ augmente (suspension
plus dure).
Précontrainte de ressort

Sens © diminue (suspension
plus souple).

Longueur de réglage ©

Standard: 255 mm (10,04 in)
Minimum: 245 mm (9,65 in)
Maximum: 256,5 mm (10,10 in)

N.B.:

» S’assurer de bien éliminer toute la crasse et
la boue du contre-écrou et de la bague de
réglage avant d’effectuer ce réglage.

* La longueur du ressort monté change de
1,5 mm (0,06 in) par tour du dispositif de
réglage.

ATTENTION:
Ne jamais tourner la bague de réglage au-

dela des limites maximum ou minimum.

d. Serrer le contre-écrou (D a 'aide d’une clé a
ergot @.

N.B.:

Placer la clé dynamométrique et la clé a ergot

de fagon a ce qu’elles forment un angle droit.
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Clé a ergot
N°/P. YU-33975, 90890-01443

y Contre-écrou
4| 30Nm@E.0m-kg, 221t 1b)

N.B.:
Toujours bloquer le contre-écrou contre la
bague de réglage, puis le serrer au couple
spécifié.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Régler:
e force d’amortissement a la détente

A AAAAAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAAAAAAAM
a. Tourner la vis de réglage @ dans le sens @

ou®.
La force
Sens @ d’amortissement a la
détente augmente.
La force
Sens ® d’amortissement a la
détente diminue.

Visser a fond et compter a partir de cette
position
Standard: Desserrer de 12 déclics.
Minimum: Desserrer de 22 déclics.
Maximum: Desserrer de 1 déclic.

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage au-
dela de ses positions de réglage minimum
et maximum, sous peine de risquer de
’endommager.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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3. Régler:
» force d'amortissement a la compression

VVVYVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner la vis de réglage (D dans le sens @

ou®.
La force
Sens @ d’amortissement a la
compression augmente.
La force
Sens ® d’amortissement a la
compression diminue.

Visser a fond et compter a partir de cette
position
Standard: Desserrer de 11 déclics.
Minimum: Desserrer de 22 déclics.
Maximum: Desserrer de 1 déclic.

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage au-
dela de ses positions de réglage minimum
et maximum, sous peine de risquer de
’endommager.

FVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

FBS00111

REGLAGE D’AMORTISSEUR ARRIERE
1. Déposer:
* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Desserrer la vis du collier O, puis débran-
cher le conduit d’air.
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3. Débrancher la durite de mise a I'air D du fil-
tre & air, puis déposer le boitier de filtre a air
@ branché au conduit d’air.

4. Régler:
e précontrainte de ressort
VYVVVVVVYVYVVVVVVYVVVVVVYVVVVVVY
a. Surélever les roues arriére en plagant un
support adéquat sous le cadre.

b. Desserrer le contre-écrou (0.

c. Tourner la bague de réglage @ dans le
sens @ ou ®.

Précontrainte de ressort
Sens @ augmente (suspension
plus dure).

Précontrainte de ressort
Sens ©® diminue (suspension
plus souple).

Longueur de réglage ©
Standard: 244 mm (9,61 in)
Minimum: 237 mm (9,33 in)
Maximum: 251 mm (9,88 in)

N.B.:

e S’assurer de bien éliminer toute la crasse et
la boue du contre-écrou et de la bague de
réglage avant d’effectuer ce réglage.

¢ La longueur du ressort monté change de
1,5 mm (0,06 in) par tour du dispositif de
réglage.

ATTENTION:

Ne jamais tourner la bague de réglage au-
dela des limites maximum ou minimum.

d. Serrer le contre-écrou () a I'aide d’'une clé a
ergot .

N.B.:

Placer la clé dynamométrique et la clé a ergot

de fagon a ce qu’elles forment un angle droit.
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Clé a ergot
N°/P. YU-33975, 90890-01443

y Contre-écrou
N 45 Nm (4,5 m - kg, 32 ft - Ib)

N.B.:
Toujours bloquer le contre-écrou contre la
bague de réglage, puis le serrer au couple
spécifié.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
5. Monter:

* boitier de filtre a air et conduit d’air
N.B.:
Aligner la saillie @ du carburateur et la fente
® du conduit d’air.

6. Régler:
e force d’amortissement a la détente

A AAAAAAAALAAAALAALAAAALAAAALAAAAAAAAM
a. Tourner la vis de réglage @ dans le sens @

ou®.
La force d’amortissement
Sens @ a la détente augmente.
Laforce d’amortissement
Sens © a la détente diminue.

Position minimum (souple): Vis de
réglage complétement dévissée
Standard: Vis de réglage dévissée de 1
tour 3/4 depuis la position complétement
vissée

Position maximum (dur): Vis de réglage
complétement vissée

N.B.:
S'assurer que les indicateurs de position ©
sont alignés lorsque I'amortisseur est réglé a
la position standard.

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage au-
dela de ses positions de réglage minimum
et maximum, sous peine de risquer de
’endommager.

FVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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7. Régler:
» force d'amortissement a la compression

VVVYVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tourner la vis de réglage (D dans le sens @

ou®.

La force

Sens @ d’amortissement a la
compression augmente.
La force

Sens ® d’amortissement a la

compression diminue.

Position minimum (souple): Vis de
réglage complétement dévissée
Standard: Vis de réglage dévissée de 1
tour 3/4 depuis la position complétement
vissée

Position maximum (dur): Vis de réglage
complétement vissée

N.B.:
S'assurer que les indicateurs de position ©
sont alignés lorsque 'amortisseur est réglé a
la position standard.

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage au-
dela de ses positions de réglage minimum
et maximum, sous peine de risquer de
’endommager.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
8. Monter:
e selle
Se reporter & “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT”.
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FBS00114

CONTROLE DES PNEUS

Ce modeéle est équipé de pneus a basse

pression. Il importe de les gonfler a la pres-

sion correcte et de maintenir cette pression.

« CARACTERISTIQUES DES PNEUS

1) Le type de pneu a une influence sur le
maniement du véhicule. Les pneus men-
tionnés ci-dessous ont été approuvés par
la Yamaha Motor Co., Ltd. pour ce
modeéle. D’autres combinaisons de pneus
sont déconseillées, car elles pourraient
réduire la maniabilité de la machine.

Fabricant Taille Type
AT21 x | KT331A

Avant DUNLOP

7-10 Radial
- AT20x | KT355
Arriere DUNLOP 109 Radial

+ PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

1) Pression de gonflage recommandée
Avant: 30 kPa (0,30 kg/cm?, 4,4 psi)
Arriére: 35 kPa (0,35 kg/em2, 5,0 psi)

2) Une pression inférieure a la pression
minimale spécifiée peut entrainer le
déjantement du pneu quand le véhicule
est utilisé dans des conditions difficiles.
Pression minimum des pneus:

Avant: 27 kPa (0,27 kg/cm?, 3,9 psi)
Arriere: 32 kPa (0.,32 kg/cm?, 4,5 psi)

3) Ne pas dépasser:

Avant: 250 kPa (2,5 kg/cm2, 36 psi)
Arriére: 250 kPa (2,5 kg/cm?, 36 psi)
avant que le pneu ne s’ajuste sur sa
jante. Une pression de gonflage trop
forte peut causer I'’éclatement du pneu.
Gonfler les pneus lentement et avec pru-
dence.

Un gonflage rapide risque de faire écla-
ter le pneu.

» LIMITE DE CHARGE MAXIMALE

1) Limite de chargement du véhicule:
100 kg (220 Ib)

* Poids total du chargement, du pilote et
des accessoires.

Redoubler de prudence lors d’un remor-

quage et étre attentif a I'équilibre et a la sta-

bilité du véhicule.
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1. Mesurer:
» pression de gonflage
Hors spécifications — Régler.

N.B.:
* Un manométre basse pression pour pneus
(1) est inclus dans la trousse de réparation.

» La présence de poussiére ou de crasse sur
ce manomatre risque de fausser la mesure.
Effectuer deux mesures et retenir la

seconde.
Press!on c!e Avant Arriére
pneu a froid
30 kPa 35 kPa
Standard | (0,30kg/cm?, | (0,35kg/cm?,
4.4 psi) 5,0 psi)
27 kPa 32 kPa
Minimum | (0,27 kg/cm?, | (0,32 kg/cm?,
3,9 psi) 4.5 psi)
33 kPa 38 kPa
Maximum | (0,33kg/cm?, | (0,38 kg/cm?2,
4,7 psi) 5,4 psi)

4\ AVERTISSEMENT

Une pression de gonflage inégale ou incor-

recte réduit la maniabilité de la machine et

peut causer une perte de controle.

+ Veiller 2 maintenir une pression correcte.

» Régler la pression de gonflage lorsque
les pneus sont froids.

* Gonfler les deux pneus avant et les deux
pneus arriére a la méme pression.

2. Contrdler:
* surface des pneus
Usure/fendommagement — Remplacer.

Limite d’usure du pneu @
Avant et arriére:
3,0 mm (0,12 in)

4\ AVERTISSEMENT

Il est dangereux de rouler avec des pneus
usés. Quand un pneu atteint la limite
d’'usure, le remplacer immédiatement.
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FBS00116

CONTROLE DES ROUES
1. Contrdler:
* roue (0)
Endommagement/déformations — Rempla-
cer.
N.B.:
Toujours équilibrer une roue aprés son rem-
placement ou aprés le montage d'un pneu.

4\ AVERTISSEMENT

* Ne jamais essayer de réparer une roue.

* Rouler lentement aprés le montage d’un
pneu afin de lui laisser le temps de bien
s’ajuster sur la jante.

FBS00117

CONTROLE ET LUBRIFICATION DES
CABLES

4\ AVERTISSEMENT

Une gaine de cable endommagée peut pro-
vogquer une corrosion et géner le mouve-
ment du céble. Un cable endommagé
risque de causer un accident et doit étre
remplacé au plus tét.

1. Contrdler:
* gaine de céble
Endommagement — Remplacer.
2. Contréler:
 fonctionnement des cédbles
Le fonctionnement ne se fait pas en dou-
ceur — Lubrifier ou remplacer.

Lubrifiant recommandé
=e=1| Lubrifiant Yamaha pour cébles
et chaines ou huile moteur

N.B.:
Soulever I'extrémité du céble et verser quel-
ques gouttes de lubrifiant dans la gaine du
cable.

3. Enduire:
* graisse a base de savon au lithium
(sur l'extrémité du cable)
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FBS00118

LUBRIFICATION DES LEVIERS ET DES
PEDALES

Lubrifier les points pivots et les pieces mobiles
métalliques des leviers et pédales.

Lubrifiant recommandé
===4| Graisse a base de savon au
lithium
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FBS00120

ELECTRICITE

CONTROLE ET CHARGEMENT DE LA
BATTERIE

A\ AVERTISSEMENT

Les batteries produisent de I’hydrogéene,
qui est un gaz explosif et elles contiennent
de I'électrolyte, qui est composé d’acide
sulfurique, un produit toxique et corrosif.

Veiller a toujours prendre les précautions

suivantes:

* Toujours porter des lunettes de protec-
tion lorsque 'on travaille a proximité de
batteries.

¢ Charger les batteries dans un endroit
bien aéré.

* Tenir les batteries a I'écart des sources
de flammes nues et d’étincelles (machi-
nes a souder, cigarettes, etc.).

* NE PAS FUMER en chargeant ou manipu-
lant des batteries.

* TENIR BATTERIES ET ELECTROLYTE
HORS DE LA PORTEE DES ENFANTS.

» Eviter tout contact avec I’électrolyte, car il
peut gravement briler la peau et les yeux.

PREMIERS SOINS EN CAS DE CONTACT

DIRECT:

EXTERNE

* Peau — Rincer a I'eau.

* Yeux — Rincer a I'eau pendant 15 minu-
tes et consulter un médecin sans tarder.

INTERNE

¢ Avaler une grande quantité d’eau ou de
lait. Continuer avec du lait de magnésie,
des ceufs battus ou de I'huile végétale.
Consulter un médecin sans tarder.

ATTENTION:

e Cette batterie est de type scellé. Ne
jamais enlever les bouchons d’étan-
chéité. S’ils sont enlevés, I'équilibre va
étre perturbé et les performances de la
batterie vont diminuer.

e La durée, l'intensité et la tension de
charge d’une batterie sans entretien et
d’une batterie classique sont différentes.
La batterie sans entretien doit étre rechar-
gée conformément a la méthode de
charge illustrée dans ce manuel. Si I'on
surcharge la batterie, son niveau d’élec-
trolyte diminuera considérablement. Par
conséquent, toujours recharger la batte-
rie avec beaucoup d’attention.
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N.B.:
Comme une batterie sans entretien (MF) est
scellée, il est impossible de vérifier son état de
charge en mesurant la densité de I'électrolyte.
Par conséquent, vérifier la charge de la batte-
rie en mesurant la tension aux cosses de la
batterie.

1. Déposer:

* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Déconnecter:
¢ cables de batterie
(des bornes de la batterie)

ATTENTION:

Déconnecter d’abord le céble négatif de
batterie (O, puis le céble positif @.

3. Déposer:

e support de fixation de batterie
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT”.

4. Déposer:

* batterie
5. Controler:

* charge de la batterie
\AAAAAAAAALAALAAAMAAALAAALMAAAAALAAAAL
a. Brancher un multimétre aux bornes de la

batterie.

Tension en circuit ouvert (V)

Relation entre la tension en circuit cuvert et le temps
13.04 de charge & 20 °C (68 °F)

5 B85 10
Durée de recharge (heures)
Ces valeurs varient selon la température, I'état des plaques de batte-
rie, et le niveau d'électrolyte.

Pointe positive du multimétre —

borne positive de batterie
Pointe négative du multimetre —

borne négative de batterie
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N.B.:

* On peut contrdler I'état de charge d’une bat-
terie sans entretien (MF) en mesurant la ten-
sion entre ses bormes en circuit ouvert
(déconnecter la cosse positive).

* Inutile de recharger lorsque la tension en cir-
cuit ouvert supérieure ou égale 3 12,8 V.

b. Contrdler la charge de la batterie conformé-
ment aux diagrammes et a I'exemple sui-
vant.

Exemple:

c. Tension en circuit ouvert= 12,0V

d. Temps de charge = 6,5 heures

e. Charge de la batterie = 20 &4 30 %

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

Tension en circuit cuvert

20 °C (68 °F)

Température ambiante

o 10 20 30 40 50

60Temps (minutes)

L’ Contréler la tension en circuit

ouvert.

6. Charger:
* batterie
(Se reporter au schéma de la méthode de
charge appropriée.)

A\ AVERTISSEMENT

Ne pas utiliser la méthode de charge rapide
pour recharger cette batterie.

ATTENTION:

Tension en circuit ouvert (V)

Er—
G

I

ra

—

—_
—_

iy
f=]

Température
ambiante
20 °C (68 °F)

100 75 50 30 2520
Etat de charge de la batterie (%)

0

* Ne jamais enlever les bouchons d’étan-
chéité d’une batterie sans entretien.

* Ne pas utiliser un chargeur de batterie a
intensité élevée. En effet, 'ampérage trop
élevé risque de provoquer la surchauffe
de la batterie et '’endommagement des
plaques de la batterie.

* S’il n’est pas possible de régler le courant
de charge de la batterie, bien veiller a ne

pas la surcharger.

* Toujours déposer la batterie avant de pro-
céder a sa charge. (Si la charge doit se
faire la batterie montée sur la machine,
déconnecter le cable négatif de la borne
de la batterie.)

¢ Afin de réduire la possibilité de produc-
tion d’étincelles, ne pas brancher le char-
geur de batterie avant d’avoir connecté
les cables du chargeur a la batterie.
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Ne pas oublier de couper |'alimentation
du chargeur avant de retirer les pinces du
chargeur des bornes de la batterie.
Veiller a assurer un excellent contact
électrique entre les pinces du chargeur et
les bornes de la batterie. Ne jamais lais-
ser les pinces se toucher. Une pince de
chargeur corrodée risque de provoquer
un échauffement de la batterie sur la zone
de contact et des pinces laches peuvent
provoquer des étincelles.

Si la batterie devient chaude au toucher
pendant la charge, il faut débrancher le
chargeur de batterie et laisser refroidir la
batterie avant de la rebrancher. Une batte-
rie chaude risque d’exploser!

Comme montré dans le schéma suivant,
la tension en circuit ouvert d’'une batterie
“sans entretien” se stabilise environ 30
minutes aprés que la recharge est termi-
née. Par conséquent, pour vérifier I'état
de la batterie aprés sa recharge, attendre
30 minutes avant de mesurer la tension
en circuit ouvert.
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Q

Chargeur

Ampéremétre

Mesurer la tension en cir-
cuit ouvert avant de procé-
der & la charge.

i

Brancher un chargeur et
un ampéremeétre a la bat-
terie et lancer la charge.

i

L'ampérage est-il supé-

rieur a l'ampérage stan-

Méthode de charge a I’'aide d’un chargeur a courant (tension) variable

N.B.:
Laisser reposer la batterie pen-
dant plus de 30 minutes avant de
mesurer sa tension en circuit
ouvert.

N.B.:
Régler une tension de charge de
16 &4 17 V_ (Si la tension de charge
est plus faible, la charge sera
insuffisants; si elle est plus impor-
tante, la batterie sera surchar-
gée)

NON

dard de charge indiqué sur
la batterie?

Régler la tension pour obtenir
un ampérage de charge stan-
dard.

oul

Régler une tension de charge
de20425V.

Surveiller 'ampérage pendant
3 a5minutes. L'ampérage de

¥

Régler le minuteur sur le temps
de charge déterminé par la ten-
sion en circuit ouvert.

Se reporter 4 “CONTROLE ET
CHARGEMENT DE LA BAT-
TERIE".

y

charge standard est-il dépassé?

NON

Si Fampérage ne dépasse pas
ampérage de charge standard
aprés 5 minutes, remplacer la
batterie.

Si le temps de recharge excéde 5 heures, il est préférable de vérifier
Pampérage de charge au bout de 5 heures. Si I'ampérage a changé,
régler & nouveau la tension pour obtenir 'ampérage de charge standard.

t

Laisser reposer la batterie pendant plus de 30 minutes avant de mesurer
sa tension en circuit ouvert.

12,8 V — La charge est terminée.

12,0 4 12,7 V > |l est nécessaire de recharger.
Mgins de 12,0 V — Remplacer la batterie.
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Méthode de charge a I'aide d’un chargeur a tension constante

Mesurer la tension en cir- N.B.:

cuit ouvert avant de pro- Laisser reposer la batterie pen-

céder a la charge. dant plus de 30 minutes avant de
mesurer sa tension en circuit
ouvert.

4

Brancher un chargeur et
un ampéremeétre a la bat-
terie et lancer la charge.

4

L'ampérage est-il supé-
rieur & I'ampérage stan-
dard de charge indiqué
sur la batterie?

A

Ce type de chargeur ne permet pas
de charger une batterie sans entre-
tien. Il est recommandé d'utiliser un
chargeur a tension variable.

Recharger la batterie jusqu'a ce que
la tension de charge atteigne 15 V.

N.B.:
Régler le temps de chargement
pour un maximum de 20 heures.

Chargeur
Laisser reposer la batterie pendant plus de —— L
30 minutes avant de mesurer sa tension en Voltme : Ampéremeétre
circuit ouvert. oltmétre
12,8 V — La charge est terminée. | : |

12,0 a4 12,7 V — |l est nécessaire de
recharger.
Moins de 12,0 V — Remplacer la batterie.

ATTENTION:
Les chargeurs a ampérage constant
ne conviennent pas pour recharger
les batteries sans entretien.
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7. Monter:

* batterie

8. Monter:

 support de fixation de batterie
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

9. Connecter:
e cables de batterie
(aux bornes de la batterie)
ATTENTION:

Connecter d’abord le cable positif de batte-
rie D, puis le cable négatif @.

10.Contrdler:
* bornes de batterie

Crasse — Nettoyer avec une brosse a poils
métalliques.
Connexions laches — Serrer correctement.
11.Lubrifier:
* bornes de batterie

Lubrifiant recommandé
~==1| Graisse diélectrique

12.Monter:

* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".
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CONTROLE DES FUSIBLE
Procéder comme suit pour chacun des fusi-
bles.

ATTENTION:

Pour éviter un court-circuit, toujours placer
le contacteur a clé sur “OFF” avant de con-
troler ou de remplacer un fusible.

1. Déposer:

* selle
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Controler:

« fusible
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAS
a. Connecter le multimétre au fusible et con-

tréler la continuité du circuit.

N.B.:
Régler le sélecteur du multimétre sur “Q x 1.

18030103

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

b. Si le multimétre indique “~", remplacer le

fusible.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Remplacer:

» fusible grillé
A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAAAAAAALAAALL
a. Placer le contacteur a clé sur “OFF”.

b. Monter un nouveau fusible d’ampérage cor-
rect.

c. Mettre les contacteurs en circuit afin de
vérifier si le circuit électrique fonctionne.

d. Si le fusible grille immédiatement, contrdler
le circuit électrique.
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Description Intensité Qté
Principal 15A 1
Réserve 15A 1

4 AVERTISSEMENT

Ne jamais utiliser un fusible d’ampérage
différent de celui spécifié. Toute improvisa-
tion ou la mise en place d’un fusible d’un
ampérage incorrect risque de gravement
endommager le circuit électrique, de pro-
voquer un mauvais fonctionnement du sys-
téme d’'éclairage et d’allumage et pourrait
méme étre a I'origine d’un incendie.

FV Y Y Y VYV VYV VYV VY VYV VYVYYYV VYV YV VY
4. Monter:
* selle
Se reporter & “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

FBS00122

REGLAGE DU FAISCEAU DES PHARES
1. Régler:
* faisceau de phare (vertical)

VYYVYYYVYYVVYYVVVVVYVVVYVVYVVVYVYYY
a. Tourner la vis réglage @ dans le sens @ ou

®.
Sens @ rI;1emfnat|es-ceau de phare
Le faisceau de phare
Sens © descend.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY
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REMPLACEMENT D’UNE AMPOULE DE
PHARE
1. Déposer:
* phare
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET
RESERVOIR DE CARBURANT".

2. Déconnecter:
« fiche rapide de fil de phare O
3. Déposer:
* protection du porte-ampoule de phare 2@

4. Déposer:
* porte-ampoule O
e ampoule
N.B.:
Enfoncer le porte-ampoule de phare et le tour-
ner dans le sens inverse des aiguilles d’'une
montre, puis déposer 'ampoule défectueuse.

A\ AVERTISSEMENT

Une ampoule allumée chauffe et il faut
donc éviter de la toucher et il convient de
tenir tout produit inflammable a I’écart.
Attendre que I'ampoule ait refroidi avant de
la toucher.

5. Monter:

* ampoule
Fixer 'ampoule neuve sur l'optique de
phare.

ATTENTION:

Eviter de toucher le verre de I'ampoule.
Essuyer toute trace d’huile, sinon la trans-
parence du verre, 'autonomie de I’'ampoule
et le flux lumineux seront amoindris. Si de
'huile tombe sur I’ampoule, essuyer soi-
gneusement celle-ci avec un chiffon imbibé
d’alcool ou de dissolvant pour peinture.
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6. Monter:

* porte-ampoule

» protection du porte-ampoule de phare @
N.B.:
Aprés avoir monté la protection du porte-
ampoule, veiller & ce que le repére “TOP” @
soit & la position illustrée.

7. Connecter:

» fiche rapide de fil de phare @
8. Monter:

* phare
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE, ET

RESERVOIR DE CARBURANT".
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FB300198

MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR
TUBE ET POT D’ECHAPPEMENT

[32,)7 Nm (0.7 m- kg, 5.1 ft- Ib)| gom

[%2, 13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib} |

[%/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib}|

[32]24 Nm (2.4 m - kg, 17 t - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du pot et du tube d’échap- Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
pement
Selle/cache du réservoir de carburant/
caches latéraux gauche et droit Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
Réservoir de carburant ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
Pare-jambe droit/plaque de protection chapitre 3.
du moteur
1 Collier a vis 1 |Desserrer. A
2 Pot d'échappement 1 .
. ' Se reporter a “REPOSE
2 Eg?r:fctlon de pot d’échappement :II U POT ET DU TUBE
i D’ECHAPPEMENT".
5 Tube d’échappement 1
6 Protection de tube d'échappement 1
7 Joint 1 -
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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REPOSE DU POT ET DU TUBE
D’ECHAPPEMENT
1. Monter:
« joint O NEA

(au pot d'échappement)
N.B.:
Monter le joint de sorte que le chanfrein @, au
bord intérieur du joint et le chanfrein ®, au
bord extérieur du joint soient placés comme
illustré.

Position de montage du joint ©
1a1,5mm (0,04 4 0,06 in)

2. Monter:
» protection de tube d'échappement
* vis de protection de tube d’échappement

-
% 7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib)

LOCTITE®

N.B.:
Serrer les vis au couple spécifié dans l'ordre
de serrage donné dans l'illustration.

3. Monter:
* tube d’échappement O
» écrou (tube d’échappement) @
[%/13 Nm (1,3 m . kg, 9.4 ft - Ib) |
* vis (tube d’échappement) @
[,[24 Nm (2,4 m - kg, 17 ft - Ib) |

N.B.:
Commencer par serrer provisoirement 'écrou
(tube d'échappement), puis serrer la vis (tube
d’échappement) & 20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib).
Resserrer ensuite 'écrou (tube d’échappement)
213 Nm (1,3 m - kg, 9,4 ft - Ib) et la vis (tube
d’échappement) 4 24 Nm (2,4 m - kg, 17 ft - Ib}.
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2

4. Monter:

* collier & pince
N.B.:
Faire glisser le collier sur 'extrémité du pot
d’échappement, puis insérer la languette @ du
collier dans la fente ® du pot d'échappement.
Serrer le collier aprés avoir remonté le pot
d’échappement.
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FILS, CABLES ET DURITES

%/B8Nm (0.Bm-kg,5.8ft-1b)| |/ 10Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft- Ib) |

9
@,
% \ [%/10Nm (1.0 m- kg, 7.2t - I} |
P

[,/ 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des fils, cébles et durites Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Huile moteur Vidanger.
Liquide de refroidissement Vidanger.
Durite de sortie du radiateur/tuyau Se reporter a “POMPE A EAU" au chapi-
d’'arrivée de la pompe a eau tre 5.
Carburateur Se reporter 2 “CARBURATEUR” au cha-
pitre 6.
Pignon menant/chaine de transmission Se reporter a "“BRAS OSCILLANT ET
CHAINE DE TRANSMISSION" au chapi-
tre 7.
1 Bobine d’allumage 1
2 Durite de mise a I'air de culasse 1
3 Durite de mise & lair de réservoir| 1
d’huile
4 Durite d'alimentation du radiateur 1
5 Durite de mise & l'air du carter moteur 1
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%/B8Nm (0.Bm-kg,5.8ft-1b)| |/ 10Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft- Ib) |

L3
P

[/ 10Nm (1.0 m - kg, 7.2 1t - Ib) |

[,/ 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

6 Fil du démarreur 1 | Déconnecter.

7 Céble négatif de batterie 1 | Déconnecter.

8 Céble d'embrayage 1

9 Céable de frein de stationnement 1

10 | Tuyau d’huile 1 1

11 Fiche rapide d’alternateur 2 | Déconnecter.

12 | Attache réutilisable 2

13 | Tuyau d’huile 2 1

14 | Fil du contacteur de point mort 1 | Déconnecter.
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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VIS DE MONTAGE DU MOTEUR

N +kg, 24 ft -1 7
|W%Nm(2£m-k&19ﬂ.|b)| /|W33 m (3.3 m - kg, 24 ft b)%

= ‘L@‘)

[%/38 Nm (3.8 m - kg, 27 ft - Ib) |

[%,/38 Nm (3.8 m - kg, 27 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des vis de montage du Déposer les piéces dans I'ordre prescrit.
moteur
1 Vis du support inférieur du moteur 4 +
2 Vis/écrou de montage (centre) du| 1/1
moteur
3 Support inférieur droit du moteur 1
4 Support inférieur gauche du moteur 1
5 Vis/écrou de montage (bas) du moteur | 1/1 LU L)
6 | Vis du support supérieur du moteur 2 Remonter toutes les vis et tous les
7 | Vis/rondelle de support du moteur 212 || écr?‘."'f et les serrer & leur couple
8 | Support du moteur 1 spécifique.
9 Vis/rondelle de montage (haut) du| 1/1
moteur
10 | Support supérieur droit du moteur 1
11 | Support supérieur gauche du moteur 1
12 | Vis-pivot/écrou/rondelle ATARE
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"%,/ 33 Nm (3.3 m - kg, 24 ft - Ib)
L]

NT

[%,26 Nm (2.6 m - kg, 19t - Ib) |
| ®

T

[$2]36 Nm (3.8 m - kg, 27 ft- Ib) |

[,/ 66 Nm (6.6 m - kg, 48 ft - Ib) |

1 &
[2/38 Nm (3.8 m - kg, 27 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
13 | Bloc moteur 1 |INB.-
Déposer le bloc moteur par le coté droit
du véhicule.

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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REPOSE DU MOTEUR
1. Monter:
» vis-pivot/écrou/rondelle (O
* support supérieur gauche du moteur @
* support supérieur droit du moteur
* vis de montage du moteur (haut) @
» support du moteur @
» visf/rondelles de support du moteur ®
* vis de support supérieur de moteur
» vis/écrou de montage (bas) du moteur O
* support inférieur gauche du moteur
» support inférieur droit du moteur
* vis/écrou de montage (centre) du moteur @
* vis de support inférieur du moteur

N.B.:
Serrer provisoirement les vis et écrous.

2. Serrer:
* vis-pivot/écrou (@)
['4,[100 Nm (10,0 m - kg, 72 ft . Ib))|
* vis de montage du moteur (haut) 3
[*+,[40 Nm (4,0 m - kg, 29 ft - Ib) |
* vis de support du moteur &
[%,[33 Nm (3,3 m - kg, 24 ft - Ib) |
* vis de support supérieur de moteur
[%.]26 Nm (2,6 m - kg, 191t - Ib) |
* vis/écrou de montage (bas) du moteur @
[5,]66 Nm (6,6 m - kg, 48 ft - Ib) |
* vis/écrou de montage (centre) du moteur @
[,]66 Nm (6,6 m - kg, 48 ft - Ib) |
* vis de support inférieur du moteur 4@
[,|38 Nm (3,8 m - kg, 27 ft - Ib) |




ARBRES A CAMES

ENG

od

FB300208

ARBRES A CAMES
COUVRE-CULASSE

[[33 Nm (3.3 m - kg, 24 ft - 1b) |

[34]26 Nm (2.6 m - kg, 19 ft - Ib)

[1,/40 Nm (4.0 m - kg, 29 1t - Ib)

[/ 13 Nm (1.3 m - kg, 9.4 ft - Ib) |

[32/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

", 26 Nm (2.6 m + kg, 19 ft - Ib) |

Ordre

Travail/piéce

Remarques

T W N =

o =~

Dépose du couvre-culasse
Selle/cache du réservoir de carburant/
caches latéraux gauche et droit

Bougie

Support supérieur droit du moteur
Support supérieur gauche du moteur
Support du moteur

Durite de mise a 'air de culasse

Durite de mise a [lair de réservoir
d’huile

Couvre-culasse

Joint de couvre-culasse

Patin de chaine de distribution (haut)

e T A T S Y

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
chapitre 3.

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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ARBRES A CAMES

[/ 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)]

[%J10Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[5/ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre

Travail/piéce

Remarques

GO =

O 0o~ ®WL

Dépose des arbres & cames

Vis capuchon du tendeur

Tendeur de chaine de distribution
Joint

Chapeau d'arbre & cames d'échappe-
ment

Clip

Arbre & cames d’échappement
Chapeau d'arbre & cames d’admission
Clip

Arbre & cames d’'admission

—t b b b

A

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

Se reporter & “DEPOSE DES ARBRES
A CAMES” et “REPOSE DES ARBRES
A CAMES”.

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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DEPOSE DES ARBRES A CAMES
1. Déposer:
* vis d’accés du repére de distribution @
* vis d'acces d’extrémité de vilebrequin @
2. Aligner:
* repére “I” sur le rotor d’alternateur
(index fixe sur le couvercle de I'alternateur)

A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAAAAAAALAAALL
a. Tourner le vilebrequin dans le sens inverse

des aiguilles d’'une montre.

b. Lorsque le piston est au point mort haut
(PMH) sur la course de compression, ali-
gner le repére “I” @ sur le rotor d’alterna-
teur et lindex fixe ® sur le couvercle de
l'alternateur.

N.B.:

* Le piston est au point mort haut (PMH) lors-

que le repére poingonné © sur le pignon
d’arbre a cames d’échappement et le repére

poingonné @ sur le pignon d’arbre & cames

s’alignent sur le plan de joint de la culasse,
comme illustré.

e Le point mort haut (PMH) de la course de
compression est atteint quand les bossages
de came sont détournés I'un de l'autre.

FVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3. Desserrer:
e vis capuchon du tendeur @
4. Déposer:
» tendeur de chaine de distribution @
5. Déposer:
* vis de chapeau d'arbre & cames (D
* chapeaux d’arbre a cames @

N.B.:
Enlever les vis de chapeau d’arbre a cames en

suivant un ordre entrecroisé et en procédant

de I'extérieur vers lintérieur.

ATTENTION:

Afin d’éviter d’endommager la culasse, les
arbres a cames ou les chapeaux d’arbre a
cames, desserrer les vis de chapeau
d’arbre a cames par étapes et en suivant un
ordre entrecroisé, en commencant par les

vis extérieures.

4-11
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6. Déposer:
» arbre & cames d'échappement O
» arbre & cames d'admission &)
* clips
N.B.:
Attacher un fil de fer (@) a la chaine de distribu-
tion afin de 'empécher de tomber dans le car-
ter moteur.

CONTROLE DES ARBRES A CAMES
1. Contrdler:
* cames
Pigires/rayures/décoloration bleue — Rem-
placer I'arbre & cames.
2. Mesurer:
« dimensions de came @ et ®
Hors spécifications — Remplacer larbre a
11151001 cames.

Dimensions de came
Admission
@ 31,200 a 31,300 mm

(1,2283 4 1,2323 in)
<Limite>: 31,100 mm
(1.2244 in)

® 22,550 a 22,650 mm
(0,8878 a 0,8917 in)
<Limite>: 22,450 mm

_ (0,88391in)

T1151002 Echappement

@ 30,950 & 31,050 mm
(1,2185 a4 1,2224 in)
<Limite>: 30,850 mm
(1,2146 in)

® 22,494 4 22,594 mm
(0,8856 a 0,8895 in)
<Limite>: 22,394 mm
(0,8817 in)

3. Mesurer:
* faux-rond d'arbre 4 cames
Hors spécifications — Remplacer.

Limite de faux-rond d’arbre a
cames
0,03 mm (0,0012 in)

11151402
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4. Mesurer:

* jeu entre tourillon et chapeau d'arbre a
cames
Hors spécifications — Mesurer le diamétre
de tourillon d’arbre a cames.

Jeu entre tourillon et chapeau
d’arbre a cames
0,020 a 0,054 mm

(0,0008 & 0,0021 in)
<Limite>: 0,080 mm (0,0032 in)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALA
a. Monter I'arbre & cames dans la culasse

(sans les chapeaux d'arbre & cames).

b. Placer une bande de Plastigauge® () sur le
tourillon d’arbre a cames, comme illustré.

c. Monter les clips et les chapeaux d’arbre a
cames.

N.B.:

* Serrer les vis de chapeau d'arbre 4 cames

par étapes et en suivant un ordre entre-
croisé, en commengant par les vis intérieu-
res.

* Ne pas tourner l'arbre 4 cames lors de la
mesure a I'aide du Plastigauge® du jeu entre
tourillon et chapeau d’arbre & cames.

10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)

Vis de chapeau d’arbre & cames
o

d. Déposer les chapeaux d'arbre a cames et
mesurer ensuite la largeur du Plastigauge®

.

FY VP VYV VV VY VY VV VY VVV VY VVYVVVVVV VY

5. Mesurer:
* diamétre de tourillon d'arbre & cames @
Hors spécifications — Remplacer larbre a

cames.

Conforme aux spécifications — Remplacer
4 la fois la culasse et les chapeaux d'arbre
a cames.

Diamétre de tourillon d’arbre a
cames
21,967 a 21,980 mm

(0,8648 a 0,8654 in)

11131003
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CONTROLE DES PIGNONS D’ARBRE A
CAMES

1. Controler:

* pignons d’arbre & cames
Usure/endommagement — Remplacer a la
fois la chaine de distribution et les pignons
d’arbre a cames.

@ 1/4 de dent
® Correct

(@ Rouleau
@ Pignon

FBS00225

CONTROLE DU SYSTEME DE
DECOMPRESSION
1. Contréler:

* systéme de décompression
VYVVYVVYVVYVYVVVVVVVVYVVVVVVYVVVVY
a. S'assurer que la goupille du levier du

décompresseur () dépasse de larbre a
cames.
b. S'assurer que la came du décompresseur

@ se déplace sans a-coups.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

FBS00226

CONTROLE DU PATIN DE CHAINE DE
DISTRIBUTION
1. Contrdler:
* patin de chaine de distribution (haut)
Usure/endommagement — Remplacer.

4-14
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FBES00228
CONTROLE DU TENDEUR DE CHAINE DE
DISTRIBUTION
1. Controler:
* tige de tendeur de chaine
Endommagement/usure — Remplacer.
2. Contrdler:
* jeu de tendeur de chaine de distribution

AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAAAALAAAS

a. Tout en faisant légérement pression sur la
tige du tendeur a l'aide des doigts, se servir

d’un fin tournevis (@ et tourner dans le sens
des aiguilles d’'une montre afin de la relever
complétement.

b. Retirer le tournevis et veiller a ce que la tige
du tendeur sorte lentement en plagant le
doigt sur celle-ci.

c. Dans le cas contraire, remplacer le tendeur
complet.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

REPOSE DES ARBRES A CAMES
1. Monter:
* arbre a cames d’échappement D
* arbre a cames d’admission @
A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAAAAAAALAAALL
a. Tourner le vilebrequin dans le sens inverse
des aiguilles d’'une montre pour aligner le
repére “I’ @ du rotor et I'index fixe ® sur le
couvercle de l'alternateur.

b. Placer la chaine de distribution @ sur les

deux pignons d’arbre & cames et monter les
arbres & cames sur la culasse.

N.B.:
Monter les arbres a cames de sorte que le
repére poingonné sur le pignon darbre a
cames d’échappement © et le repére poin-
gonné sur le arbre & cames d’admission @
s’alignent sur le plan de joint de la culasse.

ATTENTION:

Ne pas tourner le vilebrequin pendant la
mise en place de I'arbre a cames. Cela ris-

‘,,.-_.,_— ....... = .l.-._._.._ querait de désynchroniser les soupapes et
ff‘j %%W‘ =% \ de les endommager.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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2. Monter:
* clips
» chapeau d’arbre a cames d’admission (D
* chapeau d'arbre a cames d'échappement
®
¢ vis de chapeau d’arbre a cames
[>%]10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

N.B.:
Serrer les vis de chapeau d’arbre & cames par

étapes et en suivant un ordre entrecroisé, en
commengant par les vis intérieures.

ATTENTION:

Il importe de serrer les vis de chapeau
d’arbre 4 cames uniformément pour éviter
d’endommager la culasse, les chapeaux et
les arbres a cames.

3. Monter:
* tendeur de chaine de distribution
VYVYVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Tout en faisant légérement pression sur la
tige du tendeur a I'aide des doigts, visser la
tige & fond en la tournant a fond dans le
sens des aiguilles d’'une montre a laide
d’un fin tournevis @).

b. La tige du tendeur de chaine de distribution

étant vissée a fond dans le logement du

tendeur de chaine de distribution (le tourne-
vis fin étant toujours en place), poser le joint
et le tendeur de chaine de distribution @
sur le bloc de culasse.

N.B.:
Veiller & placer le repére “UP” @ du tendeur
de chaine de distribution vers le haut.

A\ AVERTISSEMENT

Toujours monter un joint neuf.

c. Serrer ensuite les vis du tendeur 3 au cou-
ple spécifié.

tribution

‘y Vis du tendeur de chaine de dis-
% 10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib)
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d. Retirer le tournevis, s’assurer que la tige du
tendeur de chaine de distribution se rela-
che, et serrer la vis capuchon au couple
spécifié.

v Vis capuchon du tendeur
2 7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib)

FV VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVVYVY

4. Tourner:

* vilebrequin
(quelques tours dans le sens inverse des
aiguilles d’une montre)

5. Contréler:

e repére “I” du rotor d’alternateur
Aligner sur lindex fixe du couvercle de
l'alternateur.

* reperes poingonnés de pignon d'arbre a
cames
Aligner sur le plan de joint de la culasse.
Alignement incorrect — Régler.
Se reporter & “REPOSE DES ARBRES A
CAMES".

6. Mesurer:

* jeu de soupape
Hors spécifications — Régler.
Se reporter & “REGLAGE DU JEU DES
SOUPAPES” au chapitre 3.

7. Monter:
* patin de chaine de distribution (haut)
* joint de couvre-culasse
e couvre-culasse
[>4[10Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib) |

N.B.:

* Enduire les plans de joint du couvre-culasse
et du joint de couvre-culasse de pate a joint
(Quick Gasket®) ou de Yamaha bond n°
1215 .

¢ Enduire les plans de joint du joint de couvre-
culasse et de la culasse de pate a joint
(Quick Gasket®) ou de Yamaha bond n°
1215 @.

4-17
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CULASSE

CULASSE

[%]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

[/18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[5¢[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de la culasse Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Selle/cache du réservoir de carburant/ Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit/réser- ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
voir de carburant chapitre 3.
Pot et tube d'échappement Se reporter 4 “TUBE ET POT D’ECHAP-
PEMENT".
Durit d’arrivée de radiateur/support des
cébles de frein de stationnement et Se reporter a “FILS, CABLES ET DURI-
d’embrayage TES”.
Support de frein de stationnement
Carburateur Se reporter & “CARBURATEUR” au cha-
pitre 6.
Arbres a cames Se reporter 8 “ARBRES A CAMES".
1 Durite d'alimentation du radiateur 1
2 Chemise d’eau de culasse 1
3 Tuyau d'arrivée d’huile 1 1 |Se reporter a “REPOSE DE LA
CULASSE”.
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1 [%]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

E z [/18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |
=2

[5¢[10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
4 [Culasse 1 |Se reporter &4 “DEPOSE DE LA
CULASSE” et “REPOSE DE LA
CULASSE”.
5 Joint de culasse 1
6 Goujon 2
7 Patin de chaine de distribution (cété| 1
échappement)
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
N.B.:

*1: Serrer les vis de culasse a 30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) dans l'ordre de serrage donné, déposer,
puis resserrer les vis de culasse 4 20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib} dans 'ordre de serrage donné, puis
les serrer a deux reprises de 90° dans |'ordre de serrage donné, de sorte a atteindre I'angle spécifié
de 180°.
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DEPOSE DE LA CULASSE
1. Déposer:
* culasse

N.B.:

» Desserrer les vis dans 'ordre correct.

« Suivre I'ordre numérique donné dans rlillus-
tration. Desserrer chaque vis de 1/4 de tour &
la fois, jusqu’a ce qu'elles soient toutes des-
serrées.

FBS00230

CONTROLE DE LA CULASSE
1. Eliminer:
* dépdts de calamine de la chambre de com-

bustion
(a I'aide d'un grattoir arrondi)

N.B.:

Ne pas utiliser d’instrument pointu, cela afin

d’éviter d’'endommager ou de rayer:

» filets d'alésage de bougie

* siéges de soupape

2. Controler:
* culasse
Endommagement/griffes — Remplacer.
* chemise d’eau de culasse
Dépdts de minéraux/rouille — Eliminer.

3. Mesurer:
* déformation de culasse
Hors spécifications — Surfacer la culasse.

Limite de déformation de la
culasse
0,05 mm (0,002 in)

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA S
a. Placer une régle (1) et une cale d'épaisseur

(& en travers de la culasse.

b. Mesurer la déformation.

c. Si la limite est dépassée, resurfacer la
culasse comme suit:

d. Placer un morceau de toile émeri n° 400 3
600 sur un marbre et roder la culasse en
décrivant des “huit”.
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N.B.:
Pour obtenir une surface réguliére, tourner la
culasse a plusieurs reprises.

AAAAAALAAALAAMAAAMADMOMAALMADAALAAAAA LS

CONTROLE DU TUYAU D’ARRIVEE
D’HUILE
1. Contrdler:

* tuyau d’arrivée d’huile 1
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

Obstruction — Dégager a l'air comprimé.

CONTROLE DU PATIN DE CHAINE DE
DISTRIBUTION
1. Contrdler:
» patin de chaine de distribution (c6té échap-
pement)
Usure/fendommagement — Remplacer.

REPOSE DE LA CULASSE

1. Monter:

* patin de chaine de distribution (c6té échap-
pement)

* joint =M

* goujons

2. Monter:

* culasse

N.B.:
Faire passer la chaine de distribution & travers
la cavité de chaine de distribution.
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3.

Monter:

» rondelles

* vis (0 £ 159 mm (6,26 in)

* vis @ £ 149 mm (5,87 in)
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS
N.B.:
Serrer les vis au couple spécifié, en procédant
en deux ou trois étapes et dans l'ordre de ser-
rage indiqué dans l'illustration.

a.

Nettoyer les filets et la surface de contact
des vis, ainsi que la surface de contact des
rondelles, de la culasse et les filets du car-
ter-motedr.

Enduire les filets et la surface de contact
des vis, ainsi que les deux surfaces de con-
tact des rondelles de graisse au bisulfure de
molybdéne.

Monter les rondelles et les vis.

. Serrer les vis au couple spécifié, en procé-

dant en deux ou trois étapes et dans I'ordre
de serrage indiqué dans lillustration.

\% Premier

Vis de culasse

30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib)

=

g.

Retirer les vis.

Enduire & nouveau les filets et la surface de
contact des vis, ainsi que les deux surfaces
de contact des rondelles de graisse au
bisulfure de molybdéne.

Resserrer les vis.

\% 2e

Vis de culasse

20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib)
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h. Marquer un repére sur le coin () de la vis
de culasse et la culasse elle-méme @
comme illustré.

N.B.:
Serrer les vis de 90° a chacune des deux éta-
pes afin d'atteindre 'angle spécifié de 180° et
respecter lordre de serrage illustré.

N | Voaar e

Angle spécifié de 180°

180°

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Monter:
s écrous de culasse
[% /10 Nm (1,0 m . kg, 7,2 ft - Ib) |

5. Monter:
« rondelles de cuivre [
» tuyau d'arrivée d’huile 1 @
* vis de raccord (M8} &
['%,/18 Nm (1,8 m - kg, 13t - Ib) |
* vis de raccord (M10) @
[4]20 Nm (2,0 m . kg, 14 t. 1b) |
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SOUPAPES ET RESSORTS DE SOUPAPE

Ordre

Travail/piéce

Remarques

R A WON =

Dépose des soupapes et des res-
sorts de soupape

Culasse

Poussoir de soupape

Cale de réglage

Clavette de soupape

Siége supérieur de ressort de soupape
Ressort de soupape d’échappement
Ressort de soupape d’admission

—
S oo

w U

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

Se reporter 4 “CULASSE”.
Se reporter a “DEPOSE
DES SCUPAPES ET DES
RESSORTS DE SQU-
' PAPE” et “REPQSE DES
rouge SOUPAPES ET DES
| RESSORTS DE 50U-
PAPE".

bleu
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Ordre Travail/piéce Qté Remarques
7 Joint d’étanchéité de queue 5 -1 Se reporter a
8 Siége inférieur de ressort de soupape 5 “DEPOSE DES SOU-
9 |Soupape d’échappement 2 | PAPES ET DES RES-
10 | Soupape d’admission 1 1 | ¢=76,3mm SORTS DE
(3,00 in) SOUPAPE” et
11 Soupape d’admission 2 2 [2=772mm - "REPOSE DES SOU-
(3,04 in) PAPES ET DES RES-
SORTS DE
SQUPAPE”.
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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FBS00238

DEPOSE DES SOUPAPES ET DES
RESSORTS DE SOUPAPE

Les étapes suivantes s’appliquent a toutes les
soupapes et leurs éléments.

N.B.:
Avant de déposer les éléments internes de la
culasse (comme les soupapes, les ressorts de
soupape, les siéges de soupape), s’assurer
que I'étanchéité des soupapes est correcte.

11172202

1171401

1. Déposer:
* poussoir de soupape D
e cale de soupape @

N.B.:
Veiller a noter la position de chaque poussoir
de soupape et de chaque cale de soupape de
sorte a pouvoir les remonter a leur place.

2. Contrdler:
* joint d’étanchéité des soupapes
Fuite au siége de soupape — Examiner la
face de soupape, le siége de soupape et la
largeur du siége de soupape.
Se reporter 2 “CONTROLE DES SOUPA-
PES ET DES RESSORTS DE SOUPAPE".
A AAAAAAAALAAAALAALAAAALAAALMAAAAAAAAALI
a. Verser du dissolvant propre @ dans les ori-
fices d’admission et d’échappement.
b. S'assurer de I'étanchéité des soupapes.
Il ne doit pas y avoir de fuite au niveau du
siége de soupape (.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

3. Déposer:
* clavettes de soupape

N.B.:
Fixer un compresseur de ressort de soupape
(@ et un embout d’adaptation @ entre la rete-
nue de ressort de soupape et la culasse pour
retirer les clavettes de soupape.
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Compresseur de ressort de sou-
pape
N°/P. YM-04019, 90890-04019

Accessoire de compresseur de
ressort de soupape
N°/P. YM-04114, 90890-04114

THTI203

4. Déposer:
* siége supérieur de ressort de soupape (O
* ressort de soupape &
* joint de queue de soupape ®
* sigge inférieur de ressort de soupape @
* soupape &
N.B.:
Marquer la position de chaque piéce avec soin
afin de pouvoir remonter les piéces a leur
place.

FBS00240

CONTROLE DES SOUPAPES ET DES
RESSORTS DE SOUPAPE
1. Mesurer:

* jeu de queue dans le guide

Jeu de queue dans le guide =
diamétre intérieur de guide de soupape @ -

diamétre de queue de soupape &

I11vzioz

Hors spécifications — Remplacer le guide
de soupape.

Jeu de queue dans le guide
Admission
0,010 4 0,037 mm

(0,0004 a 0,0015 in)
_<Limite>: 0,080 mm (0,003 in)
Echappement

0,020 3 0,047 mm

{0,0008 a 0,0019 in)

<Limite>: 0,100 mm (0,004 in)
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2. Remplacer:

* guide de soupape
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS
N.B.:
En vue de faciliter la dépose et la mise en
place du guide, et afin d’assurer un ajustement
correct, faire chauffer la culasse dans un four a
une température de 100 °C (212 °F).

a. Enlever le guide de soupape a laide d'un
extracteur de guide de soupape (.

b. Installer le guide de soupape neuf & l'aide
de l'extracteur de guide de soupape (O et
de l'outil de mise en place de guide de sou-
pape @.

c. Aprés la mise en place du guide de sou-
pape, aléser le guide a l'aide d'un alésoir de
guide de soupape (&) pour obtenir le jeu cor-
rect entre le guide et la queue de soupape.

% Extracteur de guide de soupape

Admission (¢ 4,5)
_N°/P. YM-04116/90890-04116
Echappement (g 5)

N°/P. YM-04097/90890-04097
Outil de mise en place de guide
de soupape

Admission (¢ 4,5)
_N°/P. YM-04117/90890-04117
Echappement (g 5)
HTAR0] N°/P. YM-04098/90890-04098
Alésoir de guide de soupape
Admission (g 4,5)
_N°/P. YM-04118/90890-04118
Echappement (o 5)
N°/P. YM-04099/90890-04099

N.B.:
Resurfacer le sidge de soupape aprés avoir
mis en place le guide de soupape.

FY VP VYV VV VY VY VV VY VVV VY VVYVVVVVV VY

3. Contréler:

* portée de soupape
Piglires/usure — Surfacer la face de sou-
pape.

* embout de queue de soupape
En forme de champignon ou de diamétre
supérieur au reste de la queue de sou-
pape — Remplacer.
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4. Mesurer:
@<= * épaisseur de rebord @
Hors spécifications — Remplacer.

Epaisseur de rebord
[ L_B Admission
1,0 mm (0,0394 in)
\ _<Limite>: 0,85 mm (0,033 in)

Echappement
NJ45° 1,0 mm (0,0394 in)

<Limite>: 0,85 mm (0,033 in)

5. Mesurer:
- » déformation de queue de soupape
@ Hors spécifications — Remplacer.

Déformation de queue de sou-
' pape
0,01 mm (0,0004 in)

~7
b

THT2103 N.B.:

* Lors du remplacement d’'une soupape, tou-
jours remplacer également le guide.

* Toujours remplacer la bague d'étanchéité
quand on dépose ou on remplace une sou-

pape.

6. Eliminer:
* dépdts de calamine
(de la portée de soupape et de son siége)
7. Contrdler:
* sigéges de soupape

Piglres/usure — Surfacer le siége de sou-
pape.
8. Mesurer:
« largeur de sidge de soupape @
Hors spécifications — Surfacer le siége de
soupape.

Largeur de siége de soupape
Admission
09a1,1mm

I1171603

(0,0354 a 0,0433 in)
_<Limite>: 1,6 mm (0,06 in)
Echappement

09a1,1 mm

{0,0354 a 0,0433 in)

<Limite>: 1,6 mm (0,06 in)
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11716m

17isnz

VYVYVVVVVYVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVY

a. Enduire la portée de la soupape de bleu de
Prusse (Dykem) ®.

b. Monter la soupape dans la culasse.

c. Loger la soupape dans son guide, puis la
comprimer contre le siége de maniére a
laisser une trace nette.

d. Mesurer la largeur du siége de soupape. Le
bleu aura disparu de la surface de contact
entre le siége de soupape et la portée de
soupape.

e. Si le siege de soupape est trop large, trop
étroit ou si le siége n’est pas centré, il faut
le roder.

AAAAAAAAAAAAAMAAAAAMAAAAAAMAAAAMAALAAAAAAL

9. Roder:

* portée de soupape
* sieége de soupape

N.B.:

Aprés le surfagage du siege de soupape ou le

remplacement de la soupape et du guide de

soupape, il faut roder le sieége et la portée de la

soupape.

A\AAAAAAALAAAALAAALAAAALAAAAAAAAALAAALL
a. Enduire de la grosse péate a roder sur la

face de soupape.
ATTENTION:

Eviter de mettre de la pate dans I'intervalle
qui sépare la queue de soupape et son
guide.

b. Enduire la queue de soupape d’huile au
bisulfure de molybdéne.

c. Monter la soupape dans la culasse.

d. Tourner la soupape jusqu’a ce que la face
et le siége de soupape soient uniformément
polis, puis éliminer toute la pate.

N.B.:
Pour obtenir un bon rodage, tapoter sur le
siege de soupape tout en faisant tourner la
soupape dans un sens et dans lautre en la
tenant dans les mains.

e. Enduire la portée de soupape de pate a
roder fine, puis répéter les étapes ci-des-
Sus.

N.B.:
Aprés chaque rodage, veiller a éliminer toute
la pate de la face et du siege de soupape.
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f. Enduire la portée de la soupape de bleu de
Prusse (Dykem).

g. Monter la soupape dans la culasse.

h. Loger la soupape dans son guide, puis la
comprimer contre le siege de maniére a
laisser une trace nette.

i. Mesurer a nouveau la largeur du siége de
soupape. Si la largeur du siége de soupape
est hors spécifications, surfacer et roder 4
nouveau le siége de soupape.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
10.Mesurer:
* longueur libre de ressort de soupape @
Hors spécifications — Remplacer.

Longueur libre de ressort de sou-
pape

Admission
37,03 mm (1,46 in)
11171902 <Limite>: 35,17 mm (1,38 in)

Echappement
37,68 mm (1,48 in)
<Limite>: 35,79 mm (1,41 in)

11.Mesurer:
« force de ressort de soupape comprimé @
Hors spécifications — Remplacer.
(® Longueur monté

Force de ressort de soupape
comprimé (monté)
Admission

111,3a127,9 N a 27,87 mm

171504 (11,35 a 13,04 kg at 27,87 mm,

.25,02428,751ba 1,10 in)
Echappement
127,4 24 146,4 N 2 27,38 mm
(12,99 a 14,93 kg at 27.38 mm,
28,64 232,91 1ba 1,08 in)
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12.Mesurer:
« inclinaison de ressort de soupape @
Hors spécifications — Remplacer.

Limite d’inclinaison du ressort de
soupape

Admission

.2,5°1,61 mm (0,063 in)
Echappement
2,5°M1,65 mm (0,065 in)

THT0701

11172001

FAS00242

CONTROLE DES POUSSOIRS DE

SOUPAPE

Les étapes suivantes s’appliquent a tous les

poussoirs de soupape.

1. Contrdler:

* poussoir de soupape

Endommagement/rayures — Remplacer
les poussoirs de soupape et la culasse.

FBS00241

REPOSE DES SOUPAPES ET DES
RESSORTS DE SOUPAPE
1. Enduire:
* huile au bisulfure de molybdéne
(sur la queue de soupape et le joint de
queue de soupape)

2. Monter:
* soupapes
* sigges inférieurs de ressort de soupape
* joints de queue de soupape [
* ressorts de soupape
* sigéges supérieurs de ressort de soupape

N.B.:
Installer les ressorts de soupape en plagant le
pas le plus grand @ vers le haut.

® Pas le plus petit
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3. Monter:
* clavettes de soupape

N.B.:
Poser les clavettes de soupape en comprimant
le ressort de soupape avec le compresseur de
ressort de soupape (D et 'embout d’adaptation

@.

% Compresseur de ressort de sou-

pape

N°/P. YM-04019, 90890-04019
Accessoire de compresseur de
ressort de soupape

N°/P. YM-04114, 90890-04114

4. Afin de fixer les clavettes de soupape sur la
queue de soupape, tapoter Pextrémité de
soupape a l'aide d’'un morceau de bois.

ATTENTION:

Appliquer une force excessive sur I’extré-
mité de la soupape risque d’endommager
la soupape.

5. Monter:
* cales de soupape
* poussoirs de soupape

N.B.:

e Lubrifier les poussoirs de soupape a I'huile
moteur et les cales de soupape a I'huile au
bisulfure de molybdéne.

* Les poussoirs de soupape doivent glisser
sans a-coups quand ils sont tournés du
doigt.

* Veiller a installer chaque poussoir et cale de
soupape a sa place.
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FBS00245

CYLINDRE ET PISTON

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du cylindre et du piston Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Culasse Se reporter 2 “CULASSE”.
1 Cylindre 1 | Se reporter 2 “TREPOSE DU CYLINDRE”.
2 Joint de cylindre 1
3 Goujon 2
4 Goujon/joint torique 1M1
5 Clip d’axe de piston 2 hH
6 Axe de piston 1
7 | Piston 1 || Se reporter & “DEPOSE DU PISTON” et
8 Segment de feu 1 “REPOSE DU PISTON".
9 Segment d’étanchéité 1
10 | Segment racleur d’huile 1 -
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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FBS00247

DEPOSE DU PISTON
1. Déposer:
* circlips d’axe de piston @D
 axe de piston @
* piston @
N.B.:
Ebarber les alentours de gorge du circlip et
d’orifice d’axe avant de retirer 'axe de piston.
Si 'axe de piston est difficile a enlever méme
quand la gorge de circlip a été ébarbée, se
servir de I'extracteur d’axe de piston @.

Extracteur d’axe de piston
N°/P. YU-01304, 90890-01304

11221502

ATTENTION:

Ne pas chasser I'axe de piston a I’'aide d’un
marteau.

2. Déposer:

* segments de piston
N.B.:
Ecarter les becs de segment tout en soulevant
le segment par-dessus la calotte de piston,
comme illustré.

FBES00248
CONTROLE DU CYLINDRE ET DU PISTON
1. Controler:
* paroi de piston
* paroi du cylindre
Rayures verticales — Remplacer a la fois le
cylindre, le piston et ses segments.
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2. Mesurer:

* jeu entre piston et cylindre
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAS
a. Mesurer l'alésage de cylindre “C” au moyen

d’'un comparateur d'alésage.
N.B.:
Mesurer 'alésage du cylindre “C” en paralléle
et 4 angle droit par rapport au vilebrequin. Cal-
culer ensuite la moyenne de ces mesures.

Alésage de 95,00 2 95,01 mm
cylindre “C” (3,7402 a 3,7406 in)

!‘__:_Tite de conicité 0,05 mm (0,002 in)

Ovalisation “R” 0,05 mm (0,002 in)

“C” = Maximum D

“T”= (maximum de D, ou D,) -
- (maximum de D; ou Dg)

“R”= (maximum de D,, D; ou D;)
— (minimum de D,, D, ou Dg)

b. Sila valeur obtenue ne correspond pas aux
spécifications, remplacer a la fois le cylin-
dre, le piston et ses segments.

¢. Mesurer le diamétre “P” de jupe de piston a
Faide du palmer.

@ 10 mm (0,39 in) du bord inférieur du piston

é’f Taille du piston “P”

94,945 & 94,960 mm
Standard (3,7380  3,7386 in)

d. Sila valeur obtenue ne correspond pas aux
spécifications, remplacer a la fois le piston
et ses segments.

e. Calculer le jeu entre le piston et le cylindre
en se basant sur la formule suivante.

Jeu entre piston et cylindre =
Alésage de cylindre “C” -
Diamétre “P” de la jupe de piston

Jeu entre piston et cylindre
0,04 a 0,065 mm
(0,0016 a 0,0026 in)

<Limite>: 0,10 mm (0,004 in)
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f. Si la valeur obtenue ne correspond pas aux
caractéristiques, remplacer 2 Ia fois le cylin-
dre, le piston et ses segments.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

FBS00250

CONTROLE DES SEGMENTS
1. Mesurer:
* jeu latéral de segment
Hors spécifications — Remplacer a la fois
le piston et les segments.

N.B.:
Avant de mesurer le jeu latéral de segment,
veiller a éliminer tout dépét de calamine des
gorges de segment et des segments.

Jeu latéral de segment
Segment de feu
0,030 a 0,065 mm
(0,0012 a4 0,0026 in)
<Limite>: 0,12 mm (0,0047 in)
Segment d’étanchéité
0,020 a 0,055 mm
(0,0008 a 0,0022 in)
<Limite>: 0,12 mm (0,0047 in)

2. Monter:
* segment

(dans le cylindre)
N.B.:
Installer le segment dans le cylindre en le
poussant a l'aide de la calotte du piston.

@ 10 mm (0,39 in)
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3. Mesurer:
» écartement des becs de segment
Hors spécifications — Remplacer le seg-
ment.
N.B.:
Il n‘est pas possible de mesurer I'écartement
des becs de la bague extensible du segment
racleur d’huile. Si un rail du segment racleur
d’huile présente un écartement excessif, rem-
placer les trois éléments du segment.

Segment de feu

0,20 2 0,30 mm

(0,008 a 0,012 in)

<Limite>: 0,55 mm (0,022 in)
Segment d’étanchéité

0,35 a 0,50 mm

{0,014 a 0,020 in)

<Limite>: 0,85 mm (0,034 in)
Segment racleur d’huile

0,20 a 0,50 mm

(0,008 a 0,020 in)

63 Ecartement des becs de segment

FBS00251

CONTROLE DE L’AXE DE PISTON
1. Controler:
» axe de piston
Décoloration bleue/gorges — Remplacer
Faxe de piston, puis contrbler le systéme de
graissage.
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2. Mesurer:

« diamétre extérieur d’axe de piston @
Hors spécifications — Remplacer l'axe de
piston.

Diamétre extérieur d’axe de pis-
ton

19,991 a4 20,000 mm
(0,7870 a 0,7874 in)
<Limite>: 19,971 mm (0,786 in)

3. Mesurer:
* diamétre intérieur d’alésage d'axe de piston
Hors spécifications — Remplacer le piston.

Diameétre intérieur d’alésage
d’axe de piston

20,004 4 20,015 mm
(0,7876 a 0,7880 in)
<Limite>: 20,045 mm (0,789 in)

4. Calculer:
* jeu entre axe de piston et alésage de l'axe
de piston
Hors spécifications — Remplacer a la fois
Faxe de piston et le piston.

Jeu entre axe de piston et alésage de
I’axe de piston =
Diametre d’alésage de I’axe de piston

Diamétre extérieur d’axe de piston @

Jeu entre axe de piston et piston
0,004 42 0,024 mm
(0,0002 a 0,0009 in)

<Limite>: 0,074 mm (0,0029 in)
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FBS00262

REPOSE DU PISTON

1. Monter:
* segments de piston

(sur le piston)

N.B.:

* S’assurer de monter les segments de telle
maniére que les repéres ou numéros du
fabricant soient dirigés vers le haut.

» Lubrifier abondamment le piston et ses seg-
ments avec de I'huile moteur.

2. Placer:
* segment de feu
* segment d'étanchéité
» segment racleur d’huile
Décaler les becs de segment comme illus-
tré.

(@ Becs du segment de feu

{® Becs du segment d’étanchéité

{© Becs du segment racleur d'huile (rail supérieur)

@ Segment racleur d’huile

Becs du segment racleur d'huile {rail inférieur)

3. Monter:

* piston (O
* axe de piston @
« circlips d’axe de piston @ [

N.B.:

* Enduire l'axe de piston, le piston et les seg-
ments d’huile moteur.

* S’'assurer d’installer le piston de telle
maniére que le repére poingonné @ qu'il
porte soit dirigé vers le cété échappement du
moteur.

» Avant d’installer les circlips d’axe de piston,
couvrir le carter moteur avec un chiffon pro-
pre pour éviter qu'ils ne tombent dans le car-
ter.

* Monter les circlips de piston en dirigeant leur
ouverture vers le bas.
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4. Lubrifier:
e piston
* segments
e cylindre
N.B.:
Huiler abondamment avec de I'huile moteur.

FBS00253

REPOSE DU CYLINDRE
1. Monter:
* joint de cylindre O
* goujons
* joint torique
e cylindre @
e vis [ [10Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib) |

Installer le cylindre d’une main tout en compri-
mant les segments de I'autre main.

ATTENTION:

* Prendre soin de ne pas endommager
I'amortisseur de chaine de distribution
pendant la repose.

* Faire passer la chaine de distribution a
travers la cavité de chaine de distribution.
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ALTERNATEUR

[/10 Nm (1.0 m- kg, 7.2 ft - Ib) |

[ 16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib} |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de I'alternateur Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Huile moteur Vidanger.
Garde-boue avant Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
chapitre 3.
1 Fiche rapide d'alternateur 2 | Déconnecter.
2 Durite de mise a 'air du carter moteur 1
3 Cache de limiteur de couple 1 Se reporter &
4 |Limiteur de couple 1 |NB.: “DEPOSE DU
De pas démonter. ROTOR DE
L'ALTERNATEUR"
5 Couvercle d'alternateur/joint 11 c:oﬁg:ODSEE bu
L'ALTERNATEUR".
6 Goujon 2
7 Support de fil 1
8 Bobine d'excitation 1
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[/10 Nm (1.0 m- kg, 7.2 ft - Ib) |

[ 16 Nm (1.6 m - kg, 11 ft - Ib} |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
9 Bobine de stator 1
10 | Pignon libre de démarreur 1
11 Roulement 2
12 | Arbre de pignon libre de démarreur 1
13 | Rotor d'alternateur 1 | Se reporter 4 “DEPOSE DU ROTOR DE

14 | Embrayage de démarreur
15 | Clavette demi-lune
16 | Pignon mené de démarreur

L'ALTERNATEUR” et “REPOSE DU
ROTOR DE L'ALTERNATEUR”.

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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DEPOSE DU ROTOR DE L’ALTERNATEUR
1. Déposer:
* couvercle d'alternateur

N.B.:
Desserrer chaque vis de 1/4 de tour a la fois,
en procédant par étapes et dans un ordre
entrecroisé. Une fois que toutes les vis sont
entiéerement desserrées, les déposer.

2. Déposer:
¢ &crou de rotor d'alternateur (@)
* rondelle

N.B.:

* Desserrer I'écrou du rotor de l'alternateur
tout en immobilisant le rotor @) & l'aide de la
clé & sangle ®.

* La clé a sangle ne peut toucher la saillie @
du rotor.

2.,| Cléasangle
N°/P. YS-01880-A, 90890-01701

3. Déposer:
» rotor d’alternateur (@)

N.B.:
Utiliser 'extracteur de rotor 2.

Extracteur de rotor
N°/P. YM-04142, 90890-04142

FBS00262

CONTROLE DE LA BOBINE DE STATORET
BOBINE D’EXCITATION
1. Contrdler:
* hobine de stator
* bobine d'excitation
Endommagement — Remplacer le bloc
bobine d’excitation/stator.
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FBS00263

CONTROLE DE L’EMBRAYAGE DE
DEMARREUR
1. Contréler:

* embrayage unidirectionnel de démarreur
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

* vis &

Desserrée — Remplacer la vis, puis rabat-
tre sa téte.

16 Nm (1,6 m - kg, 11 ft - Ib)
LOCTITE®

Vis d’embrayage du démarreur
o

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALS
a. Poser le pignon mené de démarreur sur

Fembrayage de démarreur et tenir
Fembrayage de démarreur.

b. Quand on fait tourner le pignon mené de
démarreur dans le sens inverse des aiguilles

d’'une montre [Al, rembrayage et le pignon
mené de démarreur doivent étre en prise.
Si ce n'est pas le cas, 'embrayage de
démarreur est défectueux. Remplacer.
¢. Quand on fait tourner le pignon mené de
démarreur dans le sens des aiguilles d’'une
montre [B], il doit tourner librement.
Si ce nest pas le cas, 'embrayage de
démarreur est défectueux. Remplacer.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

2. Contrdler:
» dents du pignon libre de démarreur (@)
* dents du pignon mené de démarreur @
Bavures/éclats/raideur/usure — Remplacer.

3. Contrdler:

* pignon mené de démarreur
(surface de contact)
Endommagement/piqlres/usure — Rem-
placer.
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CONTROLE DU LIMITEUR DE COUPLE
1. Contrdler:
* limiteur de couple
Endommagement/usure — Remplacer.

FBS00268

REPOSE DU ROTOR DE L’ALTERNATEUR
1. Monter:

* bobine de stator 3)

* bobine d'excitation
N.B.:
Aligner la saillie @ sur la bobine de stator et la
fente ® sur le couvercle de l'alternateur.

2. Enduire:

 pate a joints (Quick Gasket®) ou Yamaha
bond n° 1215 O
(dans la fente)

Péte a joints (Quick Gasket®)
N°/P. ACC-11001-05-01
Yamaha Bond n° 1215
N°/P. 90890-85505

3. Monter:

* clavette demi-lune
« rotor d'alternateur

N.B.:

* Avant d'installer le rotor, nettoyer l'extérieur
du vilebrequin et l'intérieur du rotor.

* Aprés le montage du rotor, s’assurer qu'il
tourne en douceur. Si ce n'est pas le cas,
recommencer l'installation de la clavelte et
du rotor.
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4. Serrer:
¢ &crou de rotor d'alternateur (@)
[,]65 Nm (6,5 m - kg, 47 ft - Ib) |

N.B.:

» Serrer Pécrou du rotor d’alternateur tout en
immaobilisant le rotor ¢) a I'aide de la clé a
sangle (@.

* La clé a sangle ne peut toucher la saillie @
du rotor.

Clé a sangle
N°/P. YS-01880-A, 90890-01701

5. Monter:

« joint |

* couvercle d'alternateur

» support de fil d’alternateur ()

» support de fil de contacteur de point mort @
* vis [%,]10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
N.B.:
Serrer les vis de couvercle d’alternateur par
étapes et en suivant un ordre entrecroisé.

6. Monter:
» cache de limiteur de couple @
[%/10 Nm (1,0 m . kg, 7,2 ft - Ib) |

N.B.:
Monter le cache du limiteur de couple en diri-
geant la saillie @ vers le haut.
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EMBRAYAGE

[%,]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

['2]8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

N

[%2]75 Nm (7.5 m - kg, 54 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de I'embrayage Déposer les piéces dans l'ordre prescrit.
Huile moteur Vidanger.
Céble d'embrayage Se reporter a “FILS, CABLES ET DURI-
TES".
1 Couvercle d'embrayage 1 | Se reporter 8 “DEPOSE DE
L'EMBRAYAGE” et “REPOSE DE
L'EMBRAYAGE”".
2 |Joint 1
3 Goujon 2
4 Ressort d’appui du plateau de pression| 6 | Se reporter & “REPOSE DE
L'EMBRAYAGE”".
5 Plateau de pression 1
6 Butée de débrayage 1
7 Circlip 1
8 Rondelle plate 1
9 Roulement 1
10 |Bille 1




od

EMBRAYAGE | ENG

[%,]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

['2]8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

N

[%2]75 Nm (7.5 m - kg, 54 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
11 | Tige de débrayage 1
E 3::332 ﬁ:;g' ! ; }Se reporter 4 “REPOSE DE
) _ L'EMBRAYAGE”".
14 | Disque gamni 2 1
15 | Rondelle & ressort 1
16 | Plaque de siége 1
17 Rondelle-frein 1 +
18 | Noix dembrayage 1 Se reporter a DEP?SE DE
19 | Rondelle de butée 1 L'EMBRAYAGE" et “TREPOSE DE
L'EMBRAYAGE".
20 |Cloche d’embrayage 1
21 | Axe de débrayage 1 | Sereporter & “REPQOSE DE
L'EMBRAYAGE”.
22 | Circlip/rondelle 11
23 |Biellette de débrayage 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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EMBRAYAGE | ENG

FBS00297

DEPOSE DE L’EMBRAYAGE
1. Déposer:

* couvercle d'embrayage (O
N.B.:
Desserrer chaque vis de 1/4 de tour a la fois,
en procédant par étapes et dans un ordre
entrecroisé. Une fois que toutes les vis sont
entiéerement desserrées, les déposer.

2. Redresser I'onglet de rondelle-frein.
3. Desserrer:
* écrou de noix d’'embrayage (D

N.B.:
Desserrer I'écrou de noix d’embrayage tout en
maintenant la noix d'embrayage @) a I'aide de
Foutil de maintien d’embrayage @.

Outil de maintien d’embrayage
N°/P. YM-91042, 90890-04086

T

FBS00300

CONTROLE DES DISQUES GARNIS
Les étapes suivantes s’appliquent a tous les
disques garnis.
1. Contrdler:
» disque garni 1
* disque garni 2
Endommagement/usure —  Remplacer
Fensemble des disques garnis.
2. Mesurer:
* épaisseur de disque garni 1
* épaisseur de disque gami 2
Hors spécifications — Remplacer I'ensem-
ble des disques garnis.

N.B.:
Mesurer les disques garnis en quatre points.

Epaisseur de disque garni 1
2,9 23,1 mm (0,114 2 0,122 in)
_<Limite>: 2,8 mm (0,110 in)

Epaisseur de disque garni 2
292a3,1 mm(0,1142 0,122 in)
<Limite>: 2,8 mm (0,110 in)
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TI411901

FBS00301

CONTROLE DES DISQUES LISSES
Les étapes suivantes s’appliquent a tous les
disques lisses.
1. Contrdler:
* disque lisse
Endommagement — Remplacer l'ensemble
des disques lisses.
2. Mesurer:
* déformation de disque lisse
(& l'aide d’'un marbre et d’'un jeu de cales
d’épaisseur @)
Hors spécifications —» Remplacer 'ensem-
ble des disques lisses.

Déformation de disque lisse
0,2 mm (0,0079 in)

302-006

FBS00302

CONTROLE DES RESSORTS D’APPUI DU
PLATEAU DE PRESSION

Les étapes suivantes s’appliquent a tous les
ressorts d’appui du plateau de pression.

1. Contrdler:

* ressort d’appui du plateau de pression
Endommagement — Remplacer 'ensemble
des ressorts d’appui du plateau de pres-
sion.

2. Mesurer:

* longueur libre de ressort d’appui du plateau
de pression @

Hors spécifications — Remplacer 'ensemble
des ressorts d’appui du plateau de pression.

du plateau de pression

63 Longueur libre de ressort d’appui

51,8 mm (2,04 in)
<Limite>: 50,0 mm (1,97 in)

11411301

FBS00303

CONTROLE DE LA CLOCHE
D’EMBRAYAGE
1. Contrdler:

* clabots de cloche d’'embrayage
Endommagement/pigiires/usure — Ebarber
les clabots de cloche d’embrayage ou rem-
placer la cloche d’embrayage.

N.B.:
Des clabots de cloche d’'embrayage piqués
provoquent un fonctionnement irrégulier de
'embrayage.
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IL-110301

O
FBS00304

CONTROLE DE LA NOIX D’EMBRAYAGE
1. Contrdler:
» cannelures de la noix d’'embrayage
Endommagement/piglres/usure — Rem-
placer la noix dembrayage.

N.B.:
Des cannelures de noix d’embrayage piquées
provoquent un fonctionnement irrégulier de
Fembrayage.

FBS00305

CONTROLE DU PLATEAU DE PRESSION

1. Contréler:

» plateau de pression
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

CONTROLE DE LA TIGE ET DE LA BUTEE
DE DEBRAYAGE
1. Contrdler:
* butée de débrayage 1 )
« roulement &
* rondelle plate 3
* tige de débrayage 2 @®
* bille B
Usure/endommagement/craquelures/défor-
mations — Remplacer toute piéce défec-
tueuse.

CONTROLE DE LA BIELLETTE DE
DEBRAYAGE
1. Contréler:
* biellette de débrayage @
* axe de débrayage @
Endommagement/usure — Remplacer.

FBS00307

CONTROLE DU PIGNON MENE DE
TRANSMISSION PRIMAIRE
1. Contrdler:

* pignon mené de transmission primaire
Endommagement/usure — Remplacer & la
fois le pignon menant de transmission pri-
maire et la cloche d’embrayage.

Bruits de fonctionnement excessifs — Rem-
placer & la fois le pignon menant de trans-
mission primaire et la cloche d’'embrayage.



EMBRAYAGE | ENG

od

FBS00311

REPOSE DE L’EMBRAYAGE
1. Monter:

* biellette de débrayage
N.B.:
Aligner le rep&re poingonné @ sur la biellette
de débrayage et le repére poingonné ® sur
l'axe de débrayage.

2. Monter:
* cloche d’embrayage

N.B.:

» S’assurer que les dents du pignon menant et
mené de transmission primaire s'engrénent
correctement.

* Veiller a ce que les dents des pignons
menant et mené de pompe a huile s’engré-
nent correctement.

3. Serrer:
* rondelle de butée
* noix d'embrayage
« rondelle-frein |5
» &crou de noix d'embrayage
[,75 Nm (7,5 m - kg, 54 ft - Ib) |

N.B.:
Maintenir la noix d’embrayage @ a l'aide de
loutil de maintien d'embrayage @ pendant le
serrage de I'écrou de noix d’'embrayage.

Outil de maintien d’embrayage
N°/P. YM-91042, 90890-04086

4. Relever l'onglet de rondelle-frein contre un
plan de I'écrou.

5. Monter:
* ressort d’appui du plateau de pression
[(+]8 Nm (0,8 m . kg, 58 ft.1b) |

N.B.:
Serrer les vis en plusieurs passes et en sui-
vant un ordre entrecroisé.
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EMBRAYAGE | ENG

6. Monter:
* couvercle d'embrayage (O
[3]10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

N.B.:
Serrer les vis en plusieurs passes et en sui-
vant un ordre entrecroisé.

7. Monter:
 cable d'embrayage @
8. Contrdler:
* longueur de céble d'embrayage @
Hors spécifications — Régler.
N.B.:

Pousser la biellette de débrayage dans le sens
® et contréler la longueur du cable @).

38,0 2a45,2 mm (1,50 2 1,78 in)

é‘i( Longueur de cible d’embrayage

9. Regler:

* longueur de céble d’'embrayage
MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALS
a. Retirer le circlip et la rondelle.

b. Retirer la biellette de débrayage.

¢. Monter la biellette de débrayage de sorte
que la longueur du céble d'embrayage soit
comme spécifié.

d. Monter la rondelle et un circlip neuf.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
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BALANCIER | ENG

BALANCIER

8
[%/50 Nm (5.0 m - kg, 36 ft - Ib} |
Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du balancier Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Cloche d’'embrayage Se reporter 2 “‘EMBRAYAGE".
Cache de demi-carter droit Se reporter 2 “POMPE A EAU” au chapitre 5.
Rotor d'alternateur Se reporter & “ALTERNATEUR".
1 Ecrou de pignon de transmission pri-| 1 Se reporter & “DEPpSE DES PIGNONS
maire } MENANT ET MENE DE BALANCIER” et
2 | Ecrou de pignon mené de balancier 1 "REPOSE DES PIGNONS MENANT ET
MENE DE BALANCIER”.
3 Rondelle-frein 1
4 Pignon menant de transmission pri-| 1
maire
5 Pignon menant de balancier 1
6 Rondelle-frein 1
7 Pignon mené de balancier 1
8 Balancier 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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DEPOSE DES PIGNONS MENANT ET MENE
DE BALANCIER

1. Redresser I'onglet de rondelle-frein.

2. Desserrer:

* écrou de pignon menant de transmission

primaire @)

* écrou de pignon mené de balancier @
N.B.:
Placer une rondelle en aluminium @ entre les
dents du pignon menant (3 et du pignon mené
@ de balancier.

3. Déposer:
* pignon menant de balancier
* pignon mené de balancier

CONTROLE DU PIGNON MENANT DE
TRANSMISSION PRIMAIRE ET DES
PIGNONS MENANT ET MENE DE
BALANCIER
1. Contréler:
* pignon menant de transmission primaire
* pignon menant de balancier @
* pignon mené de balancier 3
Usure/fendommagement — Remplacer.

CONTROLE DU BALANCIER

1. Contréler:

« balancier
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.
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REPOSE DES PIGNONS MENANT ET MENE

_ b DE BALANCIER
S 1. Monter:
., « pignon mené de balancier @
N.B.:

Monter le pignon mené du balancier sur le
balancier en veillant 4 aligner le repére poin-
gonné @ du pignon mené sur la cannelure
plus courte ® figurant & 'extrémité du balan-
cier.

2. Monter:
* pignon menant de balancier @

N.B.:

« Aligner le repére poingonné @ du pignon
menant de balancier et le repére poingonné
® du pignon mené de balancier.

» Aligner le repére poingonné © du pignon
menant de balancier et la cannelure courte
@ du vilebrequin.

3. Monter:
« rondelle-frein @ [
» écrou de pignon mené de balancier @
[2/50 Nm (5,0 m . kg, 36 ft - Ib) |
* pignon menant de transmission primaire 3
¢ écrou de pignon menant de transmission
primaire @  [%,[75Nm {7,5m - kg, 54 ft - Ib) |
N.B.:
* Monter le pignon menant de transmission
primaire en dirigeant son cdté a épaulement
® vers le moteur.
* Placer une rondelle en aluminium @ entre
les dents du pignon menant &) et du pignon
mené (& de balancier.

4. Dresser I'onglet de rondelle-frein.




POMPE A HUILE | ENG

od

FBS00315

POMPE A HUILE

Ordre

Travail/piéce

Remarques

o~ LN =

Dépose de la pompe a huile
Cloche d’'embrayage
Cache de demi-carter droit

Circlip

Rondelle

Pignon menant de pompe a huile
Pompe & huile compléte

Goujon

Rotor extérieur 2

Circlip

Rotor intérieur 2

B N A e e T

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Se reporter 2 “‘EMBRAYAGE".

Se reporter 4 “POMPE A EAU” au chapi-
tre 5.




POMPE A HUILE | ENG

od

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

9 Goupille 1

10 | Couvercle du corps de pompe 1

11 Rotor extérieur 1 1

12 | Rotor intérieur 1 1

13 | Goupille 1

14 Rondelle 1

15 | Pignon mené de pompe & huile 1

16 | Corps de la pompe a huile 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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@

FBS00317

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

1. Contrdler:

» pignon menant de pompe & huile

* pignon mené de pompe a huile

* logement de la pompe & huile

» couvercle du corps de pompe
Craquelures/usure/fendommagement

%
Remplacer.

2. Mesurer:

* jeu entre bord du rotor intérieur et bord du
rotor extérieur @

* jeu rotor extérieur & corps de pompe a huile

®

Hors spécifications — Remplacer la pompe
a huile.

(D rotor intérieur

@ rotor extérieur

(@ corps de la pompe a huile

Jeu entre bord du rotor intérieur
et bord du rotor extérieur
0,07 20,12 mm
(0,0028 a 0,0047 in)
<Limite>: 0,20 mm (0,0079 in)
Jeu rotor extérieur a corps de
pompe a huile
0,09 2 0,17 mm
(0,0035 a 0,0067 in)

<Limite>: 0,24 mm (0,0094 in)

3. Contrdler:
» fonctionnement de la pompe & huile
Irrégularités — Répéter les étapes (1) et (2)
ou remplacer les piéces défectueuses.




AXE DE SELECTEUR | ENG

od

AXE DE SELECTEUR

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose de I'axe de sélecteur Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Embrayage Se reporter 2 “‘EMBRAYAGE".
Pignon menant de pompe a huile Se reporter 8 “POMPE A HUILE".

! |Selecteur T Nse reporter 4 “REPOSE DE L'AXE DE

2 Axe de sélecteur 1 SELECTEUR”.

3 Ressort/rondelle d’axe de sélecteur 11

4 Rouleau 1 5

5 Guide de levier de sélecteur 1

° :;i::f;; S teur complet 1 || Se reporter  “REPOSE DU LEVIER DE

. SELECTEUR".

8 Cliguet 2

9 Goupille de cliquet 2

10 Ressort 2 H




od
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Ordre Travail/piéce Qté Remarques
11 | Doi il 1
oigtde verrouillage Se reporter 4 “REPOSE DU LEVIER DE
12 Ressort de doigt de verrouillage 1 2 "
. ) SELECTEUR".
13 | Etoile de verrouillage 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




AXE DE SELECTEUR | ENG

od

FBS01018

CONTROLE DE L’AXE DE SELECTEUR

1. Contrdler:

» axe de sélecteur @)
Déformations/usure/endommagement —
Remplacer.

* ressort de rappel d'axe de sélecteur &
Endommagement/usure — Remplacer.

FBS01019

CONTROLE DU DOIGT DE VERROUILLAGE
1. Contrdler:

* doigt de verrouillage (O
Déformations/endommagement — Rempla-
cer.

Le rouleau tourne difficilement — Rempla-
cer le doigt de verrouillage.

* ressort de doigt de verrouillage @
Endommagement/usure — Remplacer.

FBS00368 .

CONTROLE DU GUIDE DE SELECTEUR ET
SELECTEUR

1. Contrdler:

* guide de sélecteur (D

* porte-cliquets &

» cliquets de sélection (3

* goupilles de cliquet ®

* ressorts &
Usure/craquelures/endommagement —
Remplacer.

CONTROLE DE L’ETOILE DE
VERROUILLAGE
1. Contrdler:
» gtoile de verrouillage
Endommagement/usure — Remplacer.

REPOSE DU LEVIER DE SELECTEUR
1. Monter:
« &toile de verrouillage (D
* vis d’étoile de verrouillage
[*%,[30 Nm (3,0 m - kg, 22 ft - Ib) |

N.B.:
Aligner Pencoche @ de I'étoile de verrouillage
sur la goupille ® du tambour de sélection.
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2. Monter:
* ressort de doigt de verrouillage (4
* doigt de verrouillage @
[3[10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

N.B.:
Aligner le rouleau de doigt de verrouillage et la

fente de I'étoile de verrouillage.

3. Monter:
e ressorts )
* goupilles de cliquet @
» cliquets de sélection (3
* guide de sélecteur @
['%,[10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
(sur le porte-cliquets)

4. Monter:
» sélecteur complet 3
* guide de sélecteur &
['%,[10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |

N.B.:
Il faut monter le levier de levier de sélecteur en
méme temps que le guide de levier de sélec-
teur.

REPOSE DE L’AXE DE SELECTEUR
1. Monter:
e rouleau (D
* ressort de rappel d'axe de sélecteur
e axe de sélecteur &
N.B.:
* Accrocher l'extrémité du ressort d'axe de
sélecteur & sa butée @.
* Monter I'extrémité du bras d’axe du sélecteur

sur le rouleau ().

2. Monter:
* sélecteur [%J12Nm(1,2m - kg, 8,7 ft - Ib) |
3. Regler:
* hauteur du sélecteur
Se reporter a “REGLAGE DU SELEC-
TEUR" au chapitre 3.




CARTER MOTEUR
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od

FBS00320

CARTER MOTEUR

[3][12Nm (1.2 m - kg, 8.7 ft - Ib} |

[+ 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Separation du carter moteur Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Bloc moteur Se reporter a8 “DEPOSE DU MOTEUR?”.
Arbres a cames Se reporter 8 “ARBRES A CAMES".
Culasse Se reporter 4 “CULASSE”.
Alternateur avec rotor & aimantation Se reporter & “ALTERNATEUR”.
permanente
Embrayage Se reporter 2 “‘EMBRAYAGE".
Balancier Se reporter & “BALANCIER".
Pompe & huile Se reporter & “POMPE A HUILE”.
Etoile de verrouillage Se reporter 4 “AXE DE SELECTEUR".
Démarreur Se reporter a “DEMARREUR” au chapitre 8.

1 Patin de chaine de distribution (c6té| 1
admission)

2 Chaine de distribution 1

3 Contacteur de point mort 1

4 Guide de durite 1




CARTER MOTEUR | ENG

od

[3][12Nm (1.2 m - kg, 8.7 ft - Ib} |

[+ 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

5 Circlip/entretoise 1M1

6 Tuyau d’arrivée d’huile 2 1

7 Demi-carter droit 1 Se reporter 4 “SEPARATION DU CAR-

8 Demi-carter gauche 1 TER MOTEUR”.

9 Goujon/joint torique 11

10 | Goujon 2

11 Crépine d’huile 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




od

CARTER MOTEUR | ENG

FBS00321

ROULEMENT ET BAGUE D’ETANCHEITE

/g
ﬁ\“d 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

5
a

[/10Nm (1.0 m - kg, 7.2t - Ib) | []12 Nm (1.2 m - kg, 8.7 ft - 1b) | 3
Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des roulements du carter Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
moteur
Vilebrequin Se reporter & “VILEBREQUIN”.
Boite de vitesses Se reporter 4 “BOITE DE VITESSES”.
1 Support de bague d’étanchéité 1
2 Bague d’étanchéité 3
3 Retenue de roulement 13
4 Roulement 10
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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e

FBS00332

SEPARATION DU CARTER MOTEUR
1. Séparer:

* demi-carter droit

* demi-carter gauche

YYVYVVYVYVYYVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVYVVV
a. Déposer les vis du carter moteur.

N.B.:
¢ Desserrer chaque vis de 1/4 de tour a la fois

et les enlever aprés les avoir desserrées tou-
tes.

* Desserrer les vis par étapes et en procédant
dans un ordre entrecroisé.

Demi-carter gauche
b. Séparer le demi-carter droit.

N.B.:
Se servir d’'un tournevis ou d'un autre outil
adéquat et faire levier en plusieurs points afin
de séparer les demi-carters.

ATTENTION:

Tapoter sur un coété du carter moteur a
'aide d’un maillet en plastique. Ne taper
que sur les renforcements du carter
moteur. Ne jamais frapper les plans de joint
du carter moteur. Travailler lentement et
avec soin. S’assurer de séparer les deux
demi-carters de fagon uniforme.

c. Retirer les goujons et le joint torique.
AAAAAAAAAAAAAMAAAAAMAAAAAAMAAAAMAALAAAAAAL

FBS00325

CONTROLE DE LA CREPINE A HUILE ET
DU TUYAU D’ARRIVEE D’HUILE 2
1. Controler:
* crépine a huile
Endommagement — Remplacer.
Encrassement — Nettoyer a 'huile moteur.




od

CARTER MOTEUR | ENG

345 (7

2. Contréler:

* tuyau d'arrivée d’huile 2
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

» orifices du tuyau d’arrivée d’huile
Obstruction — Dégager a l'air comprimé.

FBS00335

CONTROLE DE LA CHAINE DE
DISTRIBUTION ET DU PATIN
1. Contrdler:
*» chaine de distribution
Craquelures/raideur — Remplacer 2 la fois
la chaine de distribution et I'arbre & cames.
2. Controler:
» patin de chaine de distribution (c6té admis-
sion)
Usure/fendommagement — Remplacer.
FBS00338

CONTROLE DES ROULEMENTS ET DES
BAGUES D’ETANCHEITE
1. Contrdler:
* roulements
Nettoyer et lubrifier, puis faire tourner la
cage interne du doigt.
Raideur — Remplacer.
2. Controler:
* bagues d’'étanchéité
Endommagement/usure — Remplacer.

FBS00338

CONTROLE DU CARTER MOTEUR

1. Laver a fond les demi-carters dans un dis-
solvant doux.

2. Nettoyer a fond les surfaces de contact de
joint et les surfaces de contact du carter
moteur.

3. Contréler:

= carter moteur
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

» passages d’huile
Obstruction — Dégager a l'air comprimé.
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FBS00342

ASSEMBLAGE DU CARTER MOTEUR
1. Monter:
« roulement M
* retenue de roulement
* vis (retenue de roulement)
[%/10 Nm (1,0 m . kg, 7,2 ft - Ib) |
* vis [retenue de roulement (vilebrequin)] 3O
[%¢,[12Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft - Ib) |
* vis [retenue de roulement (arbre secon-
daire)] @ [“#,[12 Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft - 1b) |

N.B.:

* Monter le roulement en appuyant de fagon
uniforme sur sa cage extérieure.

* Afin d'éviter que les vis de la retenue de rou-
lement du vilebrequin se desserrent, aplatir
le bord @ de chaque vis dans le creux ® &
Faide d'un poingon, etc. Bien veiller a ne pas
endommager la fente des tétes de vis.

Demi-carter droit
Demi-carter gauche

2. Enduire:

 pate a joints (Quick Gasket®) ou Yamaha
bond n® 1215 (O
(sur les plans de joint des demi-carters)

% Péte a joints (Quick Gasket®)

ACC-11001-05-01
Yamaha Bond n® 1215
90890-85505

3. Monter:
* goujons @
« joint torique @ [



A

cARTER MOTEUR | ENG| @

4. Assembler le carter moteur en plagant le
demi-carter droit sur le demi-carter gauche.
Tapoter sur le carter a l'aide d’'un maillet en
plastique.

ATTENTION:

Avant de poser et de serrer au couple spé-
cifié les vis de fixation du carter moteur,
s’assurer que la boite de vitesses fonc-
tionne correctement en faisant tourner le
tambour de sélection a la main dans un
sens et dans l'autre.

5. Monter:
¢ guide de durite D
* vis de carter moteur
6. Serrer:
* vis de carter moteur
(en respectant 'ordre de serrage)
[b4][12Nm (1,2 m - kg, 8,7 ft - Ib) |

N.B.:
Serrer les vis en plusieurs passes et en sui-
vant un ordre entrecroisé.

7. Enduire:
* huile pour moteurs 4 temps
(sur le maneton de bielle, le roulement et
I'orifice d’arrivée d’huile)
8. Contrdler:
« fonctionnement du vilebrequin et de la boite
de vitesses
Fonctionnement raide — Réparer.



viLEBREQUIN | ENG

od

VILEBREQUIN

Ordre

Travail/piéce

Remarques

Dépose du vilebrequin
Carter moteur

Vilebrequin

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Séparer.

Se reporter & “CARTER MOTEUR”.

Se reporter a “DEPOSE DU VILEBRE-
QUIN” et “REPOSE DU VILEBREQUIN".
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.




od

viLEBREQUIN | ENG

FBS00337

DEPOSE DU VILEBREQUIN
1. Déposer:
» vilebrequin @
Se servir d’'un séparateur de demi-carters

®.

N°/P. YU-01135-A, 90890-01135

% Séparateur de carter moteur

FBS00360

CONTROLE DU VILEBREQUIN
1. Mesurer:
* jeu latéral @
Hors spécifications — Remplacer le vilebre-
quin.

Jeu latéral de téte de bielle
0,15 4 0,45 mm
(0,0059 a 0,0177 in)

<Limite>: 0,50 mm (0,0197 in)

2. Mesurer:
* faux-rond ©
Hors spécifications — Remplacer le vilebre-
quin.

Limite de faux-rond
C1: 0,05 mm (0,002 in)
C2: 0,05 mm (0,002 in)

hAAAAAAALAAALAAALALALALAALALAAALALAALLAAAS
a. Aligner avec précision les passages d’huile

du vilebrequin (@) et du maneton de bielle

. La tolérance d’alignement est de moins

de 1 mm (0,04 in).
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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REPOSE DU VILEBREQUIN
1. Monter:
* vilebrequin @

Entretoise de montage du vilebre-
quin @
N°/P. 90890-01274
Vis de montage du vilebrequin @
N°/P. 90890-01275
Kit de montage du vilebrequin

N°/P. YU-90050
Embout d’adaptation ®

N°/P. YM-90063, 90890-01278
Entretoise (outil de montage de
vilebrequin) ®

N°/P. YM-91044, 90890-04081

N.B.:
Maintenir d’'une main la bielle au point mort
haut (PMH) et de 'autre main, tourner 'écrou
de l'outil de mise en place. Actionner I'outil de
mise en place jusqu'a ce que le vilebrequin
bute contre le roulement.

ATTENTION:

Enduire chaque roulement d’huile moteur
afin de protéger le vilebrequin contre les
risques de rayures et faciliter le montage.
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FES00345

BOITE DE VITESSES

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de la boite de vitesses Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Carter moteur Séparer.
Se reporter & “CARTER MOTEUR”.
1 Fourchette de sélection “C” (centre} 1
2 Fourchette de sélection “R” (droite) 1 Se reporter 4 “REPOSE DE LA BOITE
3 Fourchette de sélection “L" (gauche) 1 DE VITESSES”.
4 Tambour 1
5 Arbre primaire complet 1
6 Entretoise 1
7 Arbre secondaire complet 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




BOITE DE VITESSES | ENG

od

FBS00347

ARBRE PRIMAIRE

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage de I'arbre primaire Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

@ | Pignon menant de 2e 1 |Se reporter 4 “ASSEMBLAGE DES
ARBRES PRIMAIRE ET SECONDAIRE”.

@ | Pignon menant de 4e 1

@ | Pignon menant de 3e 1

@ | Circlip 1 Se reporter 4 “ASSEMBLAGE DES

® | Rondelle dentée 1 ARBRES PRIMAIRE ET SECON-

DAIRE".
® | Pignon menant de 5e 1
@ | Arbre primaire et 1er pignon menant 1

Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.




BOITE DE VITESSES | ENG

od

FBS00348

ARBRE SECONDAIRE

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage de I'arbre secondaire Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Carter moteur Se reporter 2 “CARTER MOTEUR”.
@ | Pignon mené de 1re 1
® | Pignon mené de 5e 1
® | Circlip 2 HSe reporter & “ASSEMBLAGE DES
@ | Rondelle dentée 2 HARBRES PRIMAIRE ET SECON-
DAIRE”.
® | Pignon mené de 3e 1
Entretoise dentée 1
(@ | Rondelle-frein dentée 1
Retenue de rondelle dentée 1
® | Pignon mené de 4e 1
Pignon mené de 2e 1
@ | Arbre secondaire 1
Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.




ol

BOITE DE VITESSES | ENG

FBS00350

CONTROLE DES FOURCHETTES DE
SELECTION
Les étapes suivantes s’appliquent a chacune
des fourchettes de sélection.
1. Contrdler:
* guide de fourchette de sélection
* branche de fourchette de sélection @
Déformations/endommagement/formation
de striures/usure — Remplacer la four-

chette de sélection.

2. Contréler:
* mouvement de fourchette de sélection
Mouvement irrégulier — Remplacer les
fourchettes de sélection.

FBS003561

CONTROLE DU TAMBOUR DE SELECTION
1. Contrdler:
* gorges de tambour de sélection
Rayures/usurefendommagement — Rem-
placer.

TIasniod

FBS00354

CONTROLE DE LA BOITE DE VITESSES
1. Mesurer:
* faux-rond d'arbre primaire
(a l'aide d’'un dispositif de centrage et d'un

I& comparateur & cadran (D)

Hors spécifications — Remplacer l'arbre
primaire.

e Limite de faux-rond de I'arbre pri-
maire

0.08 mm (0.0031 in)

2. Contréler:

* pignons de |a boite de vitesses
Décoloration bleue/piqilres/usure — Rem-
placer tout pignon défectueux.

* clabots de pignon de boite de vitesses
Craquelures/endommagement/bords arron-

. dis —» Remplacer tout pignon défectueux.

4-78
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A

©

3. Contrdler:

* mise en prise des pignons de la boite de
vitesses
(chaque pignon menant sur son pignon
mené respectif)
Incorrect —» Remonter I'arbre primaire et
arbre secondaire.

4. Contrdler:

* mouvement des pignons de la boite de
vitesses
Mouvement irrégulier —» Remplacer la ou
les pieces défectueuses.

5. Contréler:

e circlips
Déformations/endommagement/jeu —
Remplacer.

FBS00355

ASSEMBLAGE DES ARBRES PRIMAIRE ET
SECONDAIRE
1. Monter:

* rondelle dentée

* circlip @
N.B.:
* Veiller a diriger le c6té pointu du circlip @ du

coté opposé a la rondelle dentée et au

pignon.
* Veiller & diriger 'extrémité du circlip ® vers
la gorge de la cannelure de l'arbre ©.

2. Monter:

* Pignon menant de 2e @
N.B.:
Comprimer le pignon menant de 2e sur l'arbre
primaire @ comme indiqué.

112,85 & 113,05 mm (4,443 & 4,451 in)



od
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FBS00356

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

1. Monter:

» fourchette de sélection “L” @ (& arbre
secondaire)

* fourchette de sélection “C” @) (& arbre pri-
maire)

» fourchette de sélection “R” @ (& arbre
secondaire)

* tambour de sélection &
* boite de vitesses

N.B.:
Les reperes poingonnés sur les fourchettes de
sélection doivent étre orientés vers le cité
droit du moteur et les fourchettes doivent étre
placées dans lordre suivant: “R", “C", “L".
S’assurer que le pion de guidage de la four-
chette de sélection soit bien assis dans la
gorge du tambour.

2. Contréler:
* fonctionnement de la boite de vitesse
Fonctionnement raide — Réparer.

N.B.:

* Huiler généreusement chague pignon et rou-
lement.

* Avant d’assembler le carter moteur, s’assu-
rer que la boite de vitesses est au point mort
et que les pignons tournent librement.
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RADIATEUR

FB300125

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

RADIATEUR

['%,] 28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |

39 Nm (0.9 m - kg, 8.5 ft - Ib)

[2/7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib} |

~33

[i¢]28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |

[22,]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 t - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose du radiateur Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Selle/cache du réservoir de carburant/ Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit/garde- ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
boue avant chapitre 3.
Liquide de refroidissement Vidanger.

1 Attache réutilisable 1

2 Fiche rapide de ventilateur de radiateur| 1 |Déconnecter.

3 Fiche rapide the thermocontact 1 1 | Déconnecter.

4 Thermocontact 1 1

5 Fiche rapide the thermocontact 2 1 | Déconnecter.

6 Thermocontact 2 1

7 Durite de mise & I'air du ventilateur de | 1
radiateur

8 Durite du vase d’expansion 1

9 Durite de sortie du radiateur 1

10 | Durite d’alimentation du radiateur 1




RADIATEUR (COOL x

|3,/ 9 Nm (0.9 m - kg, 6.5 t - Ib)

[/ 28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) | [, 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib}

[3] 28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |
[, 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1t Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

11 Radiateur 1

12 | Grille du ventilateur 1

13 | Ventilateur de radiateur 1

14 | Durite de mise & I'air du vase d’'expan-| 1

sion

15 | Bouchon de vase d'expansion 1

16 | Vase d'expansion 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.




I

4110401

RADIATEUR (COOL x

CONTROLE DU RADIATEUR
1. Contrdler:
» ailettes de radiateur

Obstructions — Nettoyer.

Passer larrigre du radiateur a l'air com-

primé.

Endommagement — Réparer ou remplacer.
N.B.:
Redresser toute ailette écrasée & laide d'un
tournevis fin a téte plate.

2. Controler:
*» durites de radiateur
Craquelures/endommagement — Rempla-

cer.

3. Mesurer:
» pression d’ouverture du bouchon de radia-

teur
En dessous de la pression spécifite —

Remplacer le bouchon du radiateur.

Pression d’ouverture du bouchon
de radiateur
107,9 4 137,3 kPa

(1,079 2 1,373 kg/cm?,
15,35 & 19,53 psi)

TV TV P T T T Y Y Y Y Y Y Y Y YT Y YT YT TYTYYYYYY
a. Fixer le testeur de bouchon de radiateur (D

et 'embout d’adaptation (&) sur le bouchon
de radiateur @.

N°/P. YU-24460-01, 90890-01325
Embout d’adaptation de testeur

de bouchon de radiateur
N°/P. YU-33984, 90890-01352

% Testeur de bouchon de radiateur

b. Exercer la pression spécifiée pendant dix
secondes et s’assurer qu'elle ne tombe pas.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

4. Contrdler:
* ventilateur du radiateur
Endommagement — Remplacer.
Mauvais fonctionnement — Contrdler ou

réparer.
Se reporter & “CIRCUIT DE REFROIDIS-

SEMENT” au chapitre 8.
5-3 P



RADIATEUR [COOL x

FBS00128

REPOSE DU RADIATEUR

1.

Remplir:

+ circuit de refroidissement

2

(de la quantité spécifiée du liquide de refroi-
dissement recommandé)

Se reporter & “CHANGEMENT DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT” au
chapitre 3.

Contréler:

+ circuit de refroidissement

Fuites — Réparer ou remplacer toute piéce
défectueuse.



POMPE AEAU |[COOL x

FB300134

POMPE A EAU

[%]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[%[10Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[, 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

[%/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

/%

N [%/20Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de la pompe a eau Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Huile moteur Vidanger.
Liquide de refroidissement Vidanger.
Tube d’échappement Se reporter a “DEPOSE DU MOTEUR®
au chapitre 4.
Contacteur de feu stop sur frein arriére/ Se reporter a4 “FREINS AVANT ET
repose-pied droit ARRIERE” au chapitre 7.
Couvercle d'embrayage Se reporter 2 “EMBRAYAGE” au chapitre
4.
1 Durite de sortie du radiateur 1
2 Tuyau d'alimentation de pompe 4 eau 1
3 Corps de pompe & eau 1
4 Couvercle d'élément de filtre a huile 1
5 | Elément de filtre 2 huile 1
6 Support de frein de stationnement 1
7 Tuyau d’arrivée d’huile 1 1




POMPE AEAU |[COOL x

/% @ New [3%/20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |
&

[%]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[%[10Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[, 8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) |

[%/10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

8 Durite d’huile 1 1

9 Cache de demi-carter droit 1

10 | Joint 1

11 | Turbine 1

12 | Rondelle 1

13 | Arbre de turbine 1

14 | Bague d’étanchéité 1

15 Roulement 1

16 | Bague d’étanchéité 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




POMPE AEAU [COOL x

FBS00139

CONTROLE DE LA POMPE A EAU
1. Contrdler:

» corps de pompe a eau (1)

e turbine @

* arbre de turbine @
Craquelures/endommagement/usure —
Remplacer.

2. Contréler:
* bague d'étanchéité¢ [

* tuyau d'alimentation de pompe & eau
Craquelures/endommagement/usure —
Remplacer.

* roulement
Mouvement dur — Remplacer.
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CARBURATEUR

CARB

FB300141

CARBURATEUR

CARBURATEUR

e N e
—\ A~

[4/4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

ﬂ

[%,/4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |

L

[%4,]3 Nm (0.3 m - kg, 2.2 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose d’un carburateur Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
Selle/cache du réservoir de carburant/ Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
chapitre 3.
1 Fiche rapide du capteur de position du| 1 |Déconnecter.
papillon des gaz
2 Fiche rapide de contacteur de carbura-| 1 |Déconnecter.
teur
3 Durite de carburant (c6té carburateur) 1
4 Cache de céble des gaz 1
5 Céble des gaz 1
6 |Collier a vis 1 |Desserrer. - Se reporter & “REPOSE
7 Collier & vis 2 |Desserrer. DU RACCORD DE CAR-
8 Carburateur 1 BURATEUR” et “REPOSE
9 Raccord du carburateur 1 DU CARBURATEUR".
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




CARBURATEUR

CARB

FBS00144

Ordre

Travail/piéce

Remarques

QeI ©® OO

Démontage du carburateur

Durite de vidange

Durite de ventilation

Capteur de position de papillon des
gaz

Cache

Ensemble contacteur de carburateur/
vis de butée de papillon des gaz
Plongeur de starter

Cache supérieur du carburateur

Vis (bras d’accélérateur)

Boisseau

Plaque de boisseau

—

A

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.




CARBURATEUR (CARB F

Ordre

Travail/piéce

Remarques

ORI

Support d’aiguille

Aiguille

Cache/ressort

Membrane de ralenti
Cache/ressort

Membrane de pompe de reprise
Cuve

Gicleur d'accélération

Axe de flotteur

Flotteur

—
—

—
B T T A N R I
—




CARBURATEUR [CARB F

Ordre

Travail/piéce

Remarques

SRR ®

Pointeau

Gicleur principal
Gicleur d’aiguille
Entretoise

Gicleur de ralenti
Gicleur de starter
Gicleur d'air de ralenti

Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.




CARBURATEUR [CARB F

FBS00146

DEMONTAGE DU CARBURATEUR
N.B.:
Avant de démonter le carburateur, noter la
position de réglage de la vis de ralenti en
comptant le nombre de tours qu'il faut tourner
de la position réglée a la position compléte-
ment serrée.

FBS00148

CONTROLE DU CARBURATEUR
1. Contrdler:
* corps de carburateur
* cuve
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.
* passage de carburant
Encrassement — Nettoyer comme indiqué.
» corps de la chambre de carburant
Encrassement — Nettoyer.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALL
a. Laver le carburateur dans du dissolvant a
base de pétrole. Veiller a ne pas utiliser un
agent de nettoyage pour carburateur qui
soit corrosif.
b. Nettoyer tous les passages et gicleurs a 'air
comprimé.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

2. Contrdler:
» flotteur @)
* languette du flotteur @
Endommagement — Remplacer.

3. Contrdler:
* sigége de soupape
* pointeau ()
Encrassement — Nettoyer.
Usure/fendommagement — Remplacer le
carburateur complet.



CARBURATEUR [CARB F

4. Contréler:

¢ boisseau )

* plague de boisseau @
Rayures/usure/endommagement — Rem-
placer.

5. Contrdler:
» membrane de pompe de reprise @
* membrane de gicleur de ralenti @
* ressort

6. Contrdler:
-—1 . .
—: * aiguille (O
= Déformations/usure/endommagement —
-—5
—7 Remplacer.

» gorge du clip
Jeu/usure — Remplacer.
* position du clip

Position standard du clip
Gorge n® 4

7. Contréler:

* gicleur principal O

* gicleur de ralenti ®

* gicleur d’aiguille @)

* gicleur de starter @

* gicleur d’air de ralenti ®

* gicleur d’accélération ®
Déformations/usure/endommagement —
Remplacer.

Q)
e—Q D

@)

Obstruction — Nettoyer les gicleurs a l'air

comprimé.
8. Contréler:

* mouvement du papillon des gaz (O
Calages — Remplacer le guide de boisseau
et le boisseau.

Insérer le papillon des gaz dans le corps de
carburateur et vérifier si le mouvement se
fait en douceur.




CARBURATEUR [CARB ;

FBS00150

ASSEMBLAGE DU CARBURATEUR

ATTENTION:

Avant d’effectuer le remontage, nettoyer
toutes les piéces dans du dissolvant pro-
pre a base de pétrole.

1. Monter:
e vis de ralenti @

N.B.:
Avant de monter le carburateur, veiller a dévis-
ser la vis de ralenti du méme nombre de tours
compté avant le démontage (de la position
réglée a la position complétement serrée).

2. Mesurer:
e hauteur de flotteur @
Hors spécifications — Régler.

éﬁ Hauteur du flotteur (F.H)
8,0 mm (0,31 in)

TV YT T Y Y T YV YT Y Y YYYYYYYYYYYYY
a. Retourner le carburateur.

b. Mesurer la distance entre le plan de joint
avant de la cuve (joint enlevé) et le sommet
du flotteur.

Le bras de flotteur doit reposer sur le pointeau,
mais sans comprimer ce dernier.

c. Sila hauteur de flotteur n’est pas conforme
aux caractéristiques, examiner le siége de
pointeau ainsi que le pointeau.

d. Si l'une de ces piéces est usée, remplacer
le carburateur complet.

e. Si ces deux pieces sont en bon état, régler
la hauteur du flotteur en pliant sa languette
@.

f. Contrdler a nouveau la hauteur du flotteur.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA



CARBURATEUR [CARB F

REGLAGE DE LA SYNCHRONISATION DE
LA POMPE DE REPRISE
1. Régler:

» synchronisation de la pompe de reprise

AAAAAAAALAAMAAAAAAALAAAAALAAAAALAAAAS

N.B.:
Introduire une tige (O de diamétre égal a la
hauteur de papillon des gaz @ spécifiée sous
la plague du boisseau (&) afin d'obtenir la
valeur spécifiée.

éf Hauteur de papillon des gaz
3,40 mm (0,134 in)

a. Visser au maximum la vis de réglage @ de
la pompe de reprise.

b. S'assurer que la tringle @ a du jeu ® en
appuyant quelque peu sur celle-ci.

¢. Tourner progressivement la vis de réglage
tout en déplagant la tringle jusqu'a ce que
cette derniére n’ait plus de jeu.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

REPOSE DU RACCORD DE
CARBURATEUR

1. Monter:

» collier & vis
N.B.:
Aligner la saillie @ sur le raccord de carbura-
teur et la fente ® du collier.

2. Monter:

/\ * raccord du carburateur
7 N.B.:
\/ Aligner la saillie @ sur la culasse et la fente ®
@f/ du raccord de carburateur.
o




CARBURATEUR [CARB F

=0 6

(GRAY) '

(GHAY)

REPOSE DU CARBURATEUR
1. Monter:
* carburateur

N.B.:
Aligner la saillie @ sur le carburateur et la
fente ® sur le raccord de carburateur, puis ali-
gner la saillie © sur le carburateur et la fente
{@ du conduit d'air.

2. Monter:
* cable des gaz
* cache de céble des gaz
3. Regler:
* garde du levier des gaz
Se reporter 2 “REGLAGE DE LA GARDE
DU LEVIER DES GAZ” au chapitre 3.
4. Regler:
* régime de ralenti du moteur
Se reporter 4 “REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI DU MOTEUR” au chapitre 3.

FASD0502

CONTROLE ET REGLAGE DU CAPTEUR
DE POSITION DU PAPILLON DES GAZ

N.B.:
Régler correctement le régime de ralenti du
moteur avant de procéder au réglage du cap-
teur de position des gaz.

1. Contrdler:

» capteur de position de papillon des gaz
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAL S
a. Placer le contacteur & clé sur “ON".

b. Connecter le multimétre (20 V DC) au cap-
teur de position du papillon des gaz.

Pointe positive du multimétre— bleu @
Pointe négative du multimétre — noir Q)

c. Contréler la tension d'entrée du capteur de
position du papillon des gaz.
Hors spécifications — Contrdler le faisceau
de fils entre la batterie et le boitier CDI et le
capteur de position de papillon des gaz.

position de papillon des gaz

[l ” Tension d’entrée du capteur de

5 V (bleu et noir)

FY VP VYV VV VY VY VV VY VVV VY VVYVVVVVV VY
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2. Regler:

* angle du capteur de position du papillon
des gaz

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS

a. Desserrer la vis du capteur de position de
papillon des gaz (0.

b. Tourner le capteur de position de papillon
des gaz dans le sens @ ou ® jusqu'a ce
que sa tension de sortie s’affiche sur le mul-
timétre.

¢. Connecter le multimétre (20 V DC) au cap-
teur de position du papillon des gaz.

Pointe positive du multimétre— jaune @
Pointe négative du multimétre — noir Q)

d. Contréler la tension de sortie du capteur de
position de papillon des gaz.
Hors spécifications — Régler ou remplacer.

[1;i| Tension de sortie du capteur de
g‘ position de papillon des gaz
0,58 a 0,78 V (jaune et noir)

N.B.:
Lors du conirble du capteur de position de
papillon des gaz, celui-ci doit étre branché a la
fiche rapide du faisceau de fils.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

3. Serrer:

* vis du capteur de position de papillon des
gaz

6-10
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FB300378

CHASSIS

ROUES AVANT ET ARRIERE
ROUES AVANT

[5) 28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |

[/70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des roues avant Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Procéder comme suit pour les deux roues
avant.
Placer la machine sur une surface de
niveau.

Caler solidement la machine pour
gu’elle ne puisse se renverser.

1 Goupille fendue 1 Se reporter & “REPOSE DES MOYEUX
2 |Ecrou d'axe 1 | DE ROUE".

3 Roue avant 1 Se reporter a “REPOSE DES ROUES
4 | Protege-disque de frein (extérieur) 1 HAVANT".
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[32]28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |

[%/70 Nm (7.0 m - kg, 50 ft - Ib) |

s,
T
=)

45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - b} |

i
\ggi\,

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

5 | Etrier de frein complet 1 |NB.:

Ne pas actionner le levier de frein quand
Iétrier de frein est séparé des disques,
sinon les plaquettes de frein s'écraseront
F'une contre I'autre.

6 Moyeu de roue 1
7 Disque de frein 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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ROUES ARRIERE

[2]45 Nm (4.5 m - kg, 32 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des roues arriére Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.

Placer la machine sur une surface de
niveau.
Caler solidement la machine pour
qu’elle ne puisse se renverser.

1 Roue arriére 2

2 Goupille fendue 2 Se reporter & “REPOSE DES MOYEUX

3 | Ecroudaxe 2 |IDEROUE".

4 Moyeu de roue 2
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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FBS00383

CONTROLE DES ROUES

1. Contrdler:

* roues

2. Mesurer:

* voile de roue
Au-dela des limites spécifiées — Rempla-
cer la roue ou contrdler le jeu de roulement

.

Limite de voile de roue
Radial ¢): 2,0 mm (0,08 in)

Latéral (3: 2,0 mm (0,08 in)

3. Contréler:
» &quilibre de roue
Mauvais équilibrage — Régler.

Aprés le remplacement d’'un pneu, il faut
rouler plus prudemment pendant quelque
temps pour donner le temps au pneu de
s’adapter parfaitement a la jante. Si le pneu
est mal assis, un accident peut se produire
et blesser le conducteur ou endommager la
machine.

FBS00385

CONTROLE DES MOYEUX DE ROUE
1. Contréler:

* moyeux de roue (O
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

* cannelures (moyeu de roue) @
Usure/remplacement — Remplacer le
moyeu de roue.

Avant
Arrigre
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2. Controler:
‘ i * roulements de roue

Jeu dans le moyeu de roue/mouvement de

roue entravé — Remplacer.

——Z Tl
-

VYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Nettoyer la surface du moyeu de roue.

b. Chasser le roulement en poussant I'entre-
toise sur le coté et en tapant sur le contour
de la cage interne de roulement. Utiliser un

chasse-clavette mou et un marteau. Lentre-
toise (1) semble flotter entre les roulements.
Déposer les deux roulements comme expli-
qué.

A\ AVERTISSEMENT

Il est recommandé de porter une protection
pour les yeux lors de ce genre de travail.

¢. Pour remonter un roulement de roue, suivre
les étapes ci-dessus dans l'ordre inverse.
Enfoncer le roulement a I'aide d’une douille
de méme diameétre que la cage de roule-
ment extérieure.

ATTENTION:

Ne pas frapper la cage centrale ou les billes
du roulement. Il ne faut toucher que la cage
externe.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY

FBS00389

CONTROLE DES DISQUES DE FREIN
1. Contrdler:
* disques de frein
Ecorchures/endommagement — Remplacer.
2. Mesurer:
» déformation de disque de frein
Hors spécifications — Contréler le voile de
roue.

frein
Avant: 0,10 mm (0,004 in)
Arriere: 0,170 mm (0,004 in)

63 Déformation limite du disque de

* épaisseur de disque de frein @
Hors spécifications — Remplacer.

éﬁ Epaisseur minimum du disque de

frein
3 mm (0,12 in)
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REPOSE DES ROULEMENTS DE MOYEU

Lh* { ] & DE ROUE AVANT
- R 1. Monter:
J]JE?Oj - « roulements @)
B I N.B.:
_ 1 Diriger le coté bague d'étanchéité du roule-
et O] ment vers l'intérieur.
—

REPOSE DES DISQUES DE FREIN AVANT
1. Monter:

* disques de frein
N.B.:
Monter les disques de frein en dirigeant leur
coté lamé vers les tétes de vis.

FBS00352

REPOSE DES ROUES AVANT
1. Monter:

* protége-disques de frein (extérieur) @
N.B.:
Monter le protége-disque de frein (extérieur)
en veillant a4 ce que les arétes & soient diri-
gées du cété du moyeu de roue.

2. Monter:
* roues
N.B.:

La fleche (@ figurant sur le pneu doit pointer
dans le sens de la rotation |Al de la roue.
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1204050

FBS003%0

REPOSE DES MOYEUX DE ROUE
1. Monter:
» écrous d’axe avant @)
['%,/70 Nm (7,0 m - kg, 50 ft - Ib) |
» écrous d’axe avant O
[',]120 Nm (12,0 m . kg, 85 ft . Ib)|
* goupilles fendues @ [
N.B.:
Ne pas desserrer I'écrou d’axe aprés lavoir
serré au couple spécifié. Si la gorge de 'axe
de roue et l'orifice de la goupille fendue ne
sont pas alignés, obtenir cet alignement en
resserrant I'écrou d’'axe.
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FBS00382

AXE ARRIERE ET MOYEU D’AXE ARRIERE

\' B " []100 Nm (10.0 m - kg, 72 fi - Ib) |
! -
Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de I’axe arriere et du moyeu Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
d’axe arriere
Roues arriére/moyeux de roue arriére Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE”.
1 Vis 2
2 | Ecrou 1 ||Se reporter & “DEPOSE DE L’AXE
3 Rondelle a ressort conique 1 ARRIERE” et “REPOSE DE L'AXE
4 | Contre-écrou 2 || ARRIERE".
5 Vis de réglage 2
6 | Etrier de frein 1 | N.B.:
Ne pas actionner la pédale de frein et ne
pas serrer le frein de stationnement aprés
avoir déposé |'étrier de frein, sinon les
plaguettes de frein s'écraseront l'une
contre l'autre.
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[3]100 Nm (10.0 m kg, 72 ft - 1) |

! T
Ordre Travail/piéce Qté Remarques

7 Disque de frein/support de disque de| 1/1

frein Se reporter 2 “DEPOSE DE L'AXE
8 |Axe arrigre 1 ||ARRIERE".
9 Circlip 1
10 | Pignon mené/support de pignon 1/1 | Se reporter & “BEPOSE DE LA COU-

RONNE ARRIERE”.

11 Support d’étrier de frein 1
12 | Moyeu d’'axe arriére 1
13 | Entretoise/roulement/bague d’étan- 1/2/2 | Se reporter 4 “REPOSE DES ROULE-

chéité

MENTS DE MOYEU DE ROUE AVANT".
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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FBS00393

DEPOSE DE L’AXE ARRIERE
1. Placer la machine sur une surface de
niveau.
2. Déposer:
* vis
3. Desserrer:
* écrou (D
N.B.:
» Au moment de desserrer I'écrou, actionner la

pédale de frein afin d'éviter que I'axe arriére
ne tourne.

* Se servir de la clé 46 ou la clé pour écrou
d’axe arriére (46 mm) 2.

Clé 46
N°/P. 90890-06588

Clé pour écrou d’axe (46 mm)
N°/P. YM-37134

4. Surélever les roues arriére en placant un
support adéquat sous le cadre.

5. Déposer:

* roues arriére

* moyeux de roue

* écrous

* rondelles

6. Desserrer:
» écrous de moyeu d'axe arriére @)

7. Desserrer:
* contre-écrous (1)
* vis de réglage @
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=T =
A

8. Déposer:
e axe arriere
(et couronne arriére)

ATTENTION:

* Ne jamais frapper directement sur I’extré-
mité de 'axe avec un marteau, car cela
pourrait endommager le filet et la canne-
lure.

* Fixer une douille @ de taille appropriée
sur I'extrémité de l'axe, puis frapper a
l'aide d’un maillet en plastique, puis
extraire I’axe arriére par le coté droit.

9. Déposer:
e circlip
 support de couronne arriére

FBS00395

CONTROLE DE L’AXE ARRIERE
1. Contréler:
* faux-rond d’axe arriére @
Hors spécifications —» Remplacer.

A\ AVERTISSEMENT

Ne pas tenter de redresser un axe déformé.

1,5 mm (0,06 in)

@ Limite de faux-rond d’axe arriére

CONTROLE DE LA COURONNE ARRIERE
1. Contrdler:
e couronne arriére
Se reporter 2 “BRAS OSCILLANT ET
CHAINE DE TRANSMISSION”.

CONTROLE DU DISQUE DE FREIN
1. Controler:
* disque de frein
Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE”.
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REPOSE DE LA COURONNE ARRIERE
1. Monter:
* couronne arriére

N.B.:
S'assurer de diriger le coté arrondi @ du
pignon arriére vers I'extérieur.

FBS00357

i REPOSE DE L’AXE ARRIERE
= — 1. Monter:
*» rondelle a ressort conique

N.B.:
Monter la rondelle élastique conique en diri-
geant sa partie arrondie vers [Iextérieur,
L comme illustré.

2. Serrer:

» gcrou @)
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALALS
a. Serrer I'écrou comme spécifié a l'aide de la

clé 46 ou de la clé pour écrou d’axe arriére
2 tout en maintenant 'axe arriére en place.

Cle 46
N°/P. 80890-06588

Clé pour écrou d’axe (46 mm)

N°/P. YM-37134

E
% 100 Nm (10,0 m - kg, 72t - Ib)

LOCTITE®

b. Serrer les vis (@.

] "‘“l\_.é \% VI‘IS Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib)

LOCTITE®

FY VP VYV VV VY VY VV VY VVV VY VVYVVVVVV VY
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FBS00400

FREINS AVANT ET ARRIERE
PLAQUETTES DE FREIN AVANT

%/ 28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft - Ib) |

[52]18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose des plaquettes de frein Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
avant
Procéder comme suit pour les deux
étriers de frein avant.
Roue avant Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE”.
; z:zsfe:f;ed"e”z;‘: plaquette de frein 2 }Se reporter 4 “REMPLACEMENT DES
_ PLAQUETTES DE FREIN AVANT”.
3 Ressort de plaquette de frein 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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FBS00401

PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE

'
/) P

B T
(o

/1/
/ff/

"fi;n\\“m
S

[, 31 Nm (3.1 m- kg, 22t - Ib) |

-

[2/18 Nm (1.8 m - kg, 13 1t - Ib)

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose des plaquettes de frein Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
arriére

1 Vis de montage d’étrier de frein 2 | Se reporter 2 “REMPLACEMENT DES

PLAQUETTES DE FREIN ARRIERE”.

2 Vis de retenue de plaguette de frein 2

3 Rondelle-frein 1

4 Plaquette de frein/cale de plaquette 2/

5

Ressort de plaguette de frein

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.
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| i ]

FBS00402
ATTENTION:

Il est rarement nécessaire de démonter les

éléments d’un frein a disque.

NE JAMAIS:

* démonter un organe si cela n’est absolu-
ment nécessaire,

* nettoyer un organe interne de frein dans
un dissolvant,

e utiliser du liquide de frein usagé pour les
nettoyages (n’utiliser que du liquide
neuf),

e se mettre du liquide de frein dans les
yeux (risque de Iésions oculaires),

* renverser de liquide de frein sur les surfa-
ces peintes ou en plastique (risque
d’endommagement),

 défaire la moindre connexion (il faudrait
alors démonter tout le circuit des freins,
le vidanger, le nettoyer, refaire le plein de
liquide et purger le circuit).

FBS00404

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE
FREIN AVANT

Procéder comme suit pour les deux étriers de
frein avant.

N.B.:
Il est inutile de démonter les étriers de frein et
les durites de frein pour remplacer les plaquet-
tes de frein.

1. Déposer:

* plaquettes de frein
Limite d'usure
N.B.:
Remplacer la paire de plaquettes méme si une
seule a atteint la limite d’'usure.




FREINS AVANT ET ARRIERE |CHAS| 6%

2. Monter:
* plaquettes de frein
* ressort de plaquette de frein

N.B.:
Toujours remplacer & la fois les plaquettes de
frein et le ressort de plaquette de frein.

YYVYYVYYYYVYVYVVYVVVVVVVYVYVVVVVVVVYY
a. Connecter solidement un tuyau de diamétre

approprié () a la vis de purge de I'étrier de
frein @. Disposer Pextrémité libre de ce
tuyau dans un récipient.

b. Desserrer la vis de purge de I'étrier de frein,
puis pousser du doigt le piston dans I'étrier
de frein.

¢. Resserrer la vis de purge de I'étrier de frein.

Vis de purge de Pétrier de frein
%

6 Nm (0,6 m - kg, 4,3 ft - Ib)

d. Installer des plaquettes de frein neuves et
un ressort de plaquette de frein neuf.
e. Monter les vis de retenue et I'étrier de frein.

Vis de retenue de plaquette de
o

frein
18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft . Ib)
Vis de montage d'étrier de frein
28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - Ib)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Contrdler:
* niveau de liquide de frein
Se reporter & “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN”" au chapitre 3.
4. Contrdler:
* fonctionnement du levier de frein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
circuit des freins.
Se reporter a "PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES” au chapitre 3.
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FBS00405

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE
FREIN ARRIERE

N.B.:
Il est inutile de démonter I'étrier de frein et la
durite de frein pour remplacer les plaquettes
de frein.

1. Déposer:
* plaquettes de frein
(@ limite d'usure

N.B.:
v 7 ? Remplacer la paire de plaquettes méme si une
L p— . . . ,
T seule a atteint la limite d'usure.

2. Monter:
* plaquettes de frein
* ressort de plaguette de frein

N.B.:
Toujours remplacer a la fois les plaquettes de
frein, la cale de plaquette de frein et le ressort
de plaquette de frein.

\hdAdAbbdbbAdA LA ALALAALAAAAAAAAALAAAAS

a. Connecter solidement un tuyau de diamétre
approprié (O & la vis de purge de I'étrier de
frein &. Introduire Fextrémité libre de ce
tuyau dans un récipient.

b. Desserrer la vis de purge de I'étrier de frein,
puis pousser du doigt le piston dans I'étrier
de frein.

c. Resserrer la vis de purge de I'étrier de frein.

Vis de purge de I'étrier de frein
%

6 Nm (0,6 m - kg, 4,31t - Ib)

d. Monter un ressort de plaquette neuf, une
cale de plaguette neuve @ et des plaquet-
tes de frein neuves.

N.B.:

* Monter la cale de plaquette en la dirigeant
vers le piston.

* La fleche @ sur la cale de plaquette doit
pointer dans le sens de |a rotation du disque.

e. Monter les vis de retenue et I'étrier de frein.

\ Vis de retenue de plaquette de frein
™

18 Nm (1,8 m- kg, 13 ft - Ib)
Vis de montage d’étrier de frein
31 Nm (3,1 m - kg, 22 ft - Ib)
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f. Plier les onglets de rondelle-frein contre un
flanc des vis.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Controler:
* niveau de liquide de frein
Se reporter & “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.
4. Contrdler:
* fonctionnement du levier ou de la pédale de
frein
Sensation molle ou spongieuse — Purger le
circuit des freins.
Se reporter 2 “PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES” au chapitre 3.



FREINS AVANT ET ARRIERE

CHAS

FBS00407

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN AVANT

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Q

[52]27 Nm (2.7 m < kg, 19 7t « Ib) |

Ordre

Travail/piéce

Remarques

-~ o W

oo

Dépose du maitre-cylindre de frein
avant

Liquide de frein

Bouchon du réservoir de liquide de
frein

Diaphragme du réservoir de liquide de
frein

Contacteur de feu stop sur frein avant
Levier de frein

Vis de raccord

Rondelle en cuivre

Durite de frein

Support du maitre-cylindre de frein
Maitre-cylindre de frein

- ) —=h =k -k

—r

Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

Vidanger.

Se reporter a “REPOSE
tDU  MAITRE-CYLINDRE
DE FREIN AVANT".

Déconnec-
ter.

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.

~J|
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FB300409

New

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage du maitre-cylindre de Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
frein avant
Manchon antipoussiére 1 »
g Circlp P 1 }Se reporter 3 “ASSEMBLAGE DU MAJ-
TRE-CYLINDRE DE FREIN AVANT”.
@ | Kit de maitre-cylindre de frein 1

Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.
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FBS00410

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE

;
2:—:% [2/11 Nm (1.1 m - kg, 8.0 ft - Ib) | % \\\

2] 30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) .'
DL P

[%<]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib} | J o

14 ft - Ib) | 10 [, 65 Nm (6.5 m - kg, 47 ft - Ib) |
Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose du maitre-cylindre de frein Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

arriére

Protége-jambe droit Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
ET RESERVOIR DE CARBURANT" au
chapitre 3.

Liquide de frein Vidanger.

1 Cache du réservoir du liquide de frein 1
2 Bouchon du réservoir de liquide de| 1
frein
3 Support de diaphragme du réservoirde | 1
liguide de frein
4 Diaphragme du réservoir de liquide de | 1

frein
5 Réservoir du liquide de frein 1
6 Durite du réservoir de liquide de frein 1
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;
2:—:% [2/11 Nm (1.1 m - kg, 8.0 ft - Ib) | % \\\

2] 30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) .'
DL P

[%<]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib} | J o

14 ft - Ib) | 10 [, 65 Nm (6.5 m - kg, 47 ft - Ib) |
Ordre Travail/piéce Qté Remarques

7 Vis de raccord 1

8 Rondelle en cuivre 2 Se reporter & “REPOSE
9 Durite de frein 1 |Déconnec- (DU MAiTRE-CYLINDRE

ter. DE FREIN ARRIERE”.

10 | Maitre-cylindre de frein 1

11 Contacteur de feu stop sur frein arriere | 1

12 Repose-pied droit 1

13 | Pédale de frein/ressort 11

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.
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FB300411

[)18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage du maitre-cylindre de Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
frein arriére
Raccord de durite 1
Kit de maitre-cylindre de frein 1

@O

Maitre-cylindre de frein

]Se reporter 3 “ASSEMBLAGE DU MAI-
TRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE”.

Pour le remontage, suivre les étapes du

démontage dans l'ordre inverse.
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UPPER/ =

L['MER‘/

FBS00413

CONTROLE DES MAITRES-CYLINDRES
1. Contrdler:

» alésage de maitre-cylindre de frein (D
Usure/rayures — Remplacer le maitre-
cylindre complet.

*» corps de maitre-cylindre de frein
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

* passage du liquide de frein
(corps de maitre-cylindre de frein)
Obstruction — Déboucher & I'air comprimé.

Avant
Arrigre

2. Contrdler:

* kit de maitre-cylindre de frein
Rayures/usure/fendommagement — Rem-
placer le tout.

Avant
Arrigre

3. Contrdler:

= réservoir du maitre-cylindre de frein avant (i)

» diaphragme du réservoir du maitre-cylindre
de frein avant &
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.

4. Contrdler:
* réservoir du liquide de frein arrigre )
» diaphragme du réservoir de liquide de frein
arriére @
Craquelures/endommagement — Rempla-
cer.
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FBS00415

ASSEMBLAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE
FREIN AVANT

4\ AVERTISSEMENT

* Avant le remontage, nettoyer et lubrifier
tous les organes du frein en utilisant
exclusivement du liquide de frein neuf.

Liquide de frein recommandé
o DOT 4

* Remplacer les joints de piston et les
joints antipoussiére a4 chaque fois qu’un
maitre-cylindre est démonté.

FBS00418

ASSEMBLAGE DU MAITRE-CYLINDRE DE
FREIN ARRIERE

4\ AVERTISSEMENT

* Avant le remontage, nettoyer et lubrifier
tous les organes du frein en utilisant
exclusivement du liquide de frein neuf.

Liquide de frein recommandé
d DOT 4

* Remplacer les joints de piston et les
joints antipoussiére a chaque fois qu’un
maftre-cylindre est démonté.

1. Monter:

* kit de maitre-cylindre de frein
* écrou (D

» raccord (@

N.B.:
Tourner la vis de réglage @ jusqu’a ce que le
jeu @ soit dans les limites spécifiées, puis
monter le raccord (2).

Jeu
2,22 3,2mm (0,09 20,13 in)

2. Serrer:
* écrou (D [*%,[18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |
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FBS00418

REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
AVANT
1. Monter:
* maitre-cylindre de frein O
[3%|7Nm(0,7m - kg, 51 ft-1b) |

N.B.:
¢ Installer le demi-palier de maitre-cylindre de
frein avec le repére “UP” dirigé vers le haut.
¢ Monter le maitre-cylindre de frein de sorte
que I'écart entre le maitre-cylindre de frein et
son demi-palier soit identique des deux

cotés.

2. Monter:
« rondelles de cuivre
e durite de frein
* vis de raccord
[]27 Nm (2,7 m - kg, 19t - b) |

N.B.:

* Serrer la vis de raccord tout en tenant la
durite de frein comme illustré.

* Tourner le guidon a gauche et a droite pour
s’assurer que la durite de frein ne touche pas
d’autres pieces (cable des gaz, faisceau de
fils, etc.). Corriger si nécessaire.

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des durites est
indispensable pour un bon fonctionnement
du véhicule. Se reporter a “CHEMINEMENT
DES CABLES” au chapitre 2.

3. Remplir:
* réservoir du liquide de frein

N7

ATTENTION:

Le liquide de frein risque d’endommager
les surfaces peintes et les piéces en plasti-
que. Toujours essuyer immédiatement
toute trace de liquide renversé.
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A\ AVERTISSEMENT

e Utiliser exclusivement le type de liquide
de frein recommandé: d’autres liquides
de frein risquent d’attaquer les joints en
caoutchouc et de provoquer des fuites et
une baisse de la puissance de freinage.

 Faire I’appoint avec du liquide de frein de
méme type: le mélange de liquides de
types différents risque de provoquer une
réaction néfaste et de nuire au bon fonc-
tionnement du frein.

* Bien veiller a ne pas laisser pénétrer de
I'eau dans le maitre-cylindre pendant la
remise a niveau. La présence d’eau abais-
serait nettement le point d’ébullition du
liquide et risquerait de provoquer un bou-
chon de vapeur.

4. Purger l'air:
* circuit des freins
Se reporter a “PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES” au chapitre 3.
5. Contrdler:
* niveau de liquide de frein
Liquide de frein plus bas que la ligne
“LOWER” — Ajouter du liquide du type
recommandé jusqu’au niveau requis.
Se reporter & “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

FBS00419

REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
ARRIERE
1. Monter:
» rondelles de cuivre
e durite de frein @
* vis de raccord @
[>4,]30 Nm (3,0 m - kg, 2,2 ft - Ib) |

ATTENTION:

Lors de la mise en place de la durite de
frein sur le maitre-cylindre, veiller a que le
tuyau @ touche la saillie ® comme illustré.

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des durites est
indispensable pour un bon fonctionnement
du véhicule. Se reporter a “CHEMINEMENT
DES CABLES” au chapitre 2.
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2. Monter:

» durite du réservoir de liquide de frein O
N.B.:
Monter la durite du réservoir du liquide de frein
en dirigeant le repére de couleur @ vers le
haut, comme illustré.

3. Remplir:
* réservoir du liquide de frein

Liquide de frein recommandé
DOT 4

N7

ATTENTION:

Le liquide de frein risque d’endommager
les surfaces peintes et les piéces en plasti-
que. Toujours essuyer immédiatement
toute trace de liquide renversé.

A\ AVERTISSEMENT

e Utiliser exclusivement le type de liquide
de frein recommandé: d’autres liquides
de frein risquent d’attaquer les joints en
caoutchouc et de provoquer des fuites et
une baisse de la puissance de freinage.

 Faire I’appoint avec du liquide de frein de
méme type: le mélange de liquides de
types différents risque de provoquer une
réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

* Bien veiller & ne pas laisser pénétrer de
I'eau dans le maitre-cylindre pendant la
remise a niveau. La présence d’eau abais-
serait nettement le point d’ébullition du
liquide et risquerait de provoquer un bou-
chon de vapeur.

4. Purger l'air:
* circuit des freins
Se reporter a “PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES” au chapitre 3.
5. Contrdler:
* niveau de liquide de frein
Liquide de frein plus bas que la ligne
“LOWER” — Ajouter du liquide du type
recommandé jusqu’au niveau requis.
Se reporter & “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.
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FB300421

ETRIERS DE FREIN AVANT

[34/18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft - Ib) |

[5¢)28 Nm (2.8 m - kg, 20 ft- Ib) |

[,27 Nm (2.7 m - kg, 19 ft - b} |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose des étriers de frein avant Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Procéder comme suit pour les deux
étriers de frein avant.

Etrier de frein Vidanger.
Roue avant Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE”.
1 Vis de raccord 1 7
2 Rondelle en cuivre
3 Durite de frein 1 |Déconnec- |Se reporter a “REPOSE
ter. ' DES ETRIERS DE FREIN
4 Vis de retenue de plaquette de frein 2 | Desserrer. AVANT".
5 Vis de montage d’étrier de frein 2
6 |Etrier de frein complet 1 }

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




FREINS AVANT ET ARRIERE

CHAS

FB300423

[,/ 6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft - Ib) |

[2,]18 Nm (1.8 m - kg, 13 1t - Ib} |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage des étriers de frein Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
avant
Procéder comme suit pour les deux
étriers de frein avant.
@ | Vis de retenue de plaquette de frein 2
&) Plaquette de frein 2
@ Ressort de plaguette de frein 1
@ | Support d'étrier 1
& | Piston d’étrier 2 Se reporter a “DEMONTAGE DES
Joint antipoussiére 2 } ETHIERS DE FREIN AVANT ET
@ Joint de piston d’étrier 2 {\RF“ERE" et “ASSEMBLAGE DES
ETRIERS DE FREIN AVANT".
Vis de purge 1
Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.
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FBS00424

ETRIER DE FREIN ARRIERE

[, 30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - Ib) |

2
') 31 Nm (3.1 m - kg, 22 ft - Ib) |
Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de I'étrier de frein arriere Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Liquide de frein Vidanger.
1 Céable de frein de stationnement 1 | Déconnecter.

Se reporter 4 “DEPOSE DU CABLE DU
FREIN DE STATIONNEMENT".

2 | Vis de raccord 2 §
3 Rondelle en cuivre 2 s
4 Durite de frein 1 | Déconnec- Se reporter a REPOSE
ter rDE L'ETRIER DE FREIN
. - . ' ARRIERE".
5 Vis de montage d’étrier de frein
6 |Etrier de frein complet 1 .

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




FREINS AVANT ET ARRIERE

CHAS

FB500425

[32]16 Nm (1.6 m - kg, 11 t - Ib) |

[32]18 Nm (1.8 m « kg, 13 ft « Ib} |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage de I’étrier de frein Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
arriére

@ | Vis de réglage 1
@ | Contre-écrou 1
® | Bras de frein de stationnement 1
(@ | Vis de carter de frein de stationnement: | 2
& | Support de carter de frein de stationne-| 1
ment
Boitier de frein de stationnement 1
@ |Joint 1
Ressort 1
® |Ecrou 1
Roulement 1
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[32]16 Nm (1.6 m - kg, 11 t - Ib) |

[32]18 Nm (1.8 m « kg, 13 ft « Ib} |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

@ | Vis de fixation de plagquette de frein 2

@ | Rondelle-frein 1

@ | Plaquette de frein/cale de plaquette 21

4 | Ressort de plaquette de frein 1

@ |Vis de retenue 1

® | Support d'étrier 1

@ |Piston d'étrier de frein 1 hSe reporter & “DEMONTAGE DES

d® |Joint antipoussiére 1 ETRIERS DE FREIN AVANT ET

@ |Joint de piston d’étrier 1 AF}RIERE” et “ASSEMI@LAGE DE

& |Joint torique 1 L’ETRIER DE FREIN ARRIERE”.

&) | Vis de purge 1
Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.
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DEPOSE DU CABLE DU FREIN DE
STATIONNEMENT
1. Desserrer;

* écrou

* vis de réglage
2. Déconnecter:

* ¢céble de frein de stationnement

(du levier de frein de stationnement)

3. Déconnecter:

* cable de frein de stationnement

(du frein arriére}

FBSD0427

DEMONTAGE DES ETRIERS DE FREIN
AVANT ET ARRIERE
1. Déposer:
* pistons d’étrier de frein
* joints antipoussiéres @)
* joints de piston d’étrier &
Avant

Arrigre

MAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAAALS
a. Expulser le piston d’étrier hors du corps de

létrier de frein en injectant de lair com-
primé dans I'ouverture du raccord de durite.

* Ne jamais extraire le piston d’étrier avec
un outil.

» Couvrir le piston d’étrier avec un chiffon.
Faire attention de ne pas se blesser

quand le piston est éjecté du cylindre

d’étrier.

b. Déposer les joints de piston d'étrier.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY
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FBS00429

CONTROLE DES ETRIERS DE FREIN
AVANT ET ARRIERE

Intervalles recommandés pour le
remplacement des éléments de frein

Plaquettes de frein | Quand nécessaire

Joints de piston,
joints Tous les deux ans
antipoussiere

Tous les quatre

Durites de frein ans

Remplacer a
Liquide de frein chaque démontage
des freins.

A\ AVERTISSEMENT

N’utiliser que du liquide de frein neuf pour
nettoyer les éléments internes du frein. Ne
pas utiliser de dissolvants, car ceux-ci ris-
quent de faire gonfler les joints et de les
déformer.

1. Contrdler:

» pistons d’étrier de frein ()
Rayures/rouille/usure — Remplacer I'étrier
de frein complet.

* cylindres d’étrier de frein @

Usure/rayures — Remplacer I'étrier de frein
complet.

* corps d'étrier de frein 3@
Craquelures/endommagement — Rempla-

cear.

» passage du liquide de frein
(corps de I'étrier de frein)
Obstruction — Déboucher a I'air comprimé.

Remplacer les joints de piston d’étrier et
les joints antipoussiéres a chaque démon-
tage de I'étrier de frein.

Avant

Arriére
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FBS00431

ASSEMBLAGE DES ETRIERS DE FREIN
AVANT

Procéder comme suit pour les deux étriers de
frein avant.

A\ AVERTISSEMENT

* Avant le remontage, nettoyer et lubrifier
tous les organes du frein en utilisant
exclusivement du liquide de frein neuf.

Liquide de frein recommandé
¢ DOT 4

» Remplacer les joints de piston d’étrier et
les joints antipoussiéres chaque fois
qu’un étrier de frein est démonté.

1. Monter:
« joints de piston d'étrier @& DA
* joints antipoussigres @ D4

2. Monter:
» pistons d’étrier de frein ()

FBS00432

ASSEMBLAGE DE L’ETRIER DE FREIN
ARRIERE

* Avant le remontage, nettoyer et lubrifier
tous les organes du frein en utilisant
exclusivement du liquide de frein neuf.

Liquide de frein recommandé
¢ DOT 4

* Remplacer le joint de piston d’étrier et le
joint antipoussiére chaque fois qu’un
étrier de frein est démonté.

1. Monter:

« joint torique @ =4

« joint de piston d'étrier @ A
« joint antipoussiére @ [EA
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2. Monter:
* piston d’étrier de frein @O

3. Monter:
« rondelle-frein @ [
» vis de fixation de plaquette de frein &
[,[18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |
4. Plier les onglets de rondelle-frein contre les
flancs des vis.

5. Engager l'onglet (O de la cage de roulement
dans la fente du carter de frein de station-
nement.

6. Monter:
* bras de frein de stationnement @

N.B.:
Aligner le centre du bras de frein de stationne-
ment et un coin de 'écrou de réglage @ et pla-
cer le bras de frein de stationnement comme
illustré.

7. Mesurer:

» distance entre le bras et le support du frein
de stationnement ©
Hors spécifications — Régler.

Distance entre le bras et le sup-
port du frein de stationnement
58 mm (2,28 in)
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FBS00434

REPOSE DES ETRIERS DE FREIN AVANT
Procéder comme suit pour les deux étriers de
frein avant.
1. Monter:

e gtrier de frein complet

* vis de montage d’étrier de frein D

|'%,/28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - Ib) |
* durite de frein @
» rondelles de cuivre @

* vis de raccord @
[4]27 Nm (2,7 m - kg, 19 fi- 1b)_]

ATTENTION:

En montant la durite de frein sur I'étrier de
frein, s’assurer que le tuyau de frein @ tou-
che la saillie ® de I'étrier de frein.

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des durites est
indispensable pour un bon fonctionnement
du véhicule. Se reporter a “CHEMINEMENT
DES CABLES” au chapitre 2.

2. Remplir:
» réservoir de frein

N7

ATTENTION:

Le liquide de frein risque d’endommager
les surfaces peintes et les pieces en plasti-
que. Toujours essuyer immédiatement
toute trace de liquide renversé.

A\ AVERTISSEMENT

e Utiliser exclusivement le type de liquide
de frein recommandé: d’autres liquides
de frein risquent d’attaquer les joints en
caoutchouc et de provoquer des fuites et
une baisse de la puissance de freinage.

* Faire I’appoint avec du liquide de frein de
méme type: le mélange de liquides de
types différents risque de provoquer une
réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

¢ Veiller a ce que, lors du remplissage, de
I'eau ne pénétre pas dans le maitre-cylindre.
La présence d’eau abaisserait nettement le
point d’ébullition du liquide et risquerait de
provoquer un bouchon de vapeur.
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3. Purger l'air:
* circuit des freins
Se reporter a “PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES" au chapitre 3.
4. Contréler:
* niveau de liquide de frein
Liquide de frein plus bas que la ligne
“LOWER” — Ajouter du liquide du type
recommandé jusqu’au niveau requis.
Se reporter 8 “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

FBS00436

REPOSE DE L’ETRIER DE FREIN ARRIERE
1. Monter:

e étrier de frein complet

* vis de montage d’étrier de frein (D

[3,]31 Nm (3,1 m - kg, 22t - Ib) |

* durite de frein @

* rondelles de cuivre @

* vis de raccord @

[4]30 Nm (3,0m - kg, 22 fi - 1b)_]
ATTENTION:

En montant la durite de frein sur I’étrier de
frein, s’assurer que le tuyau de frein touche
la saillie @ de I’étrier de frein.

A\ AVERTISSEMENT

Un acheminement correct des durites est
indispensable pour un bon fonctionnement
du véhicule. Se reporter a “CHEMINEMENT
DES CABLES” au chapitre 2.

2. Remplir:
» réservoir de frein

N7

Liquide de frein recommandé
DOT 4




FREINS AVANT ET ARRIERE |CHAS| 6%

ATTENTION:

Le liquide de frein risque d’endommager
les surfaces peintes et les pieces en plasti-
que. Toujours essuyer immédiatement
toute trace de liquide renversé.

A\ AVERTISSEMENT

e Utiliser exclusivement le type de liquide
de frein recommandé: d’autres liquides
de frein risquent d’attaquer les joints en
caoutchouc et de provoquer des fuites et
une baisse de la puissance de freinage.

 Faire I’appoint avec du liquide de frein de
méme type: le mélange de liquides de
types différents risque de provoquer une
réaction chimique et de nuire au bon
fonctionnement du frein.

* Veiller a ce que, lors du remplissage, de
I’eau ne pénétre pas dans le maitre-cylin-
dre. La présence d’eau abaisserait nette-
ment le point d’ébullition du liquide et
risquerait de provoquer un bouchon de
vapeur.

3. Purger l'air:

* circuit des freins
Se reporter a “PURGE DU CIRCUIT DES
FREINS HYDRAULIQUES" au chapitre 3.

4. Contréler:

* niveau de liquide de frein
Liquide de frein plus bas que la ligne
“LOWER” — Ajouter du liquide du type
recommandé jusqu’au niveau requis.
Se reporter 8 “CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN” au chapitre 3.

5. Régler:

* longueur d’extrémité du cable du frein de

stationnement
Se reporter a “REGLAGE DU FREIN DE
STATIONNEMENT” au chapitre 3.



CHAS

DIRECTION

FBS00444

DIRECTION

GUIDON

['%,]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

[34) 23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

¢

[34] 4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |
i
"%,/ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du guidon Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.

1 Cache de guidon 1

2 Attache réutilisable 4

3 | Contacteur de feu stop sur freinavant | 1 |Se reporter 4 “DEPOSE DU CONTAC-
TEUR DE FEU STOP SUR FREIN
AVANT ET DU CONTACTEUR
D’EMBRAYAGE".

4 Maitre-cylindre de frein‘demi-palier 11 u

5 | Levier dgs gaz complet/demi-galier 1/1 }Se reporter a *REPOSE DU MAITRE-

, CYLINDRE DE FREIN".

6 Entretoise 1

7 Contacteur d'embrayage 1 |Se reporter a “DEPOSE DU CONTAC-
TEUR DE FEU STOP SUR FREIN
AVANT ET DU CONTACTEUR
D’EMBRAYAGE".

8 Levier de frein de stationnement 1

9 Levier d'embrayage/demi-palier 11  Se reporter & “REPOSE DU LEVIER

10 | Combiné de contacteurs a la poignée 1 D’EMBRAYAGE”.

7 -41




pIRECTioN |CHAS| &Y%

['%,]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

g

[34) 23 Nm (2.3 m - kg, 17 ft - Ib) |

[34] 4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib) |
i
"%,/ 7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

11 | Poignée de guidon 2 |Se reporter 2 “DEPOSE DES POIGNEES
DE GUIDON" et “REPOSE DES POI-
GNEES DU GUIDON”.

12 | Demi-palier de guidon 2 }Se reporter 4 “REPOSE DU GUIDON”.

13 | Guidon 1
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




2410201

pIRECTioN |CHAS| &Y%

DEPOSE DU CONTACTEUR DE FEU STOP
SUR FREIN AVANT ET DU CONTACTEUR
D’EMBRAYAGE
1. Déposer:

» contacteur de feu stop sur frein avant @

» contacteur d’embrayage

N.B.:

* Enfoncer l'ergot en retirant le contacteur de
feu stop sur frein avant du maitre-cylindre de
frein.

» Enfoncer l'ergot en retirant le contacteur
dembrayage du demi-palier de levier
d’embrayage.

FBS00447

DEPOSE DES POIGNEES DE GUIDON
1. Déposer:

* poignées de guidon (O
N.B.:
Insuffler de I'air comprimé entre le guidon et la
poignée et repousser peu a peu la poignée du
guidon.

FBS00448

CONTROLE DU GUIDON
1. Controler:
¢ guidon (O
Déformations/craquelures/endommage-
ment — Remplacer.

A\ AVERTISSEMENT

Ne pas tenter de redresser un guidon
déformé, car cela I'affaiblirait dangereuse-
ment.




piRecTion |CHAS| &%

REPOSE DU GUIDON
1. Monter:
* guidon
* demi-paliers de guidon
[3]23Nm (2,3 m - kg, 17 ft-1b) |

N.B.:
* Monter le guidon en veillant & ce que son
inclinaison ne dévie pas de plus de 3,3° de la

ligne horizontale illustrée.
¢ Installer les demi-paliers supérieurs de gui-

don leur repére poingonné (D dirigé vers
Favant @.

ATTENTION:

Serrer d’abord la vis @ située a I'avant du
demi-palier de guidon, puis serrer la vis @
située a I’arriére.

FBS00450

REPOSE DES POIGNEES DU GUIDON

1. Monter:
* poignées de guidon O

N.B.:

* Avant d’enduire la colle, nettoyer toute trace
de graisse ou d’huile de la surface du guidon
@ a l'aide de diluant pour peinture.

* Monter les poignées sur le guidon de sorte
que la ligne ® entre les deux fléches soient

dirigées vers le haut.




pIRECTioN |CHAS| &Y%

REPOSE DU LEVIER D’EMBRAYAGE
1. Monter:

* contacteur a la poignée @)

* levier d'embrayage

* demi-palier du levier d’'embrayage &
N.B.:
Reposer le demi-palier du levier dembrayage
comme illustré.

@ 68 4 69 mm (2,68 4 2,72 in)

FBS00453

REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE DE FREIN
1. Monter:
* levier des gaz complet
* entretoise
* maitre-cylindre de frein
[%]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - Ib) |

N.B.:

» Engager les parties en retrait @ de I'entre-
toise dans les lobes & du levier des gaz
complet et du maitre-cylindre de frein.

+ Installer le demi-palier de maitre-cylindre de
frein avec le repére “UP” dirigé vers le haut.




CHAS

0%

DIRECTION

FBS00454

COLONNE DE DIRECTION

|\

44/180 Nm (18.0 m - kg, 130 ft - Ib) |

\@_

[“]23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft - Ib) |

S

PN N

S
N
2
[2) 25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de la colonne de direction Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Cache du réservoir de carburant/ Se reporter a “SELLE, GARDE-BOUE,
caches latéraux gauche et droit/réser- ET RESERVOIR DE CARBURANT” au
voir de carburant/garde-boue avant chapitre 3.
1 Levier de direction 1 |Se reporter & “REPOSE DU LEVIER DE
DIRECTION".
2 Rondelle-frein 1 |Se reporter 2 “REPOSE DE LA RON-
DELLE-FREIN”.
3 Demi-coussinet de colonne de direc-| 2
tion
4 Entretoise 2
5 Bague d’étanchéité 2
6 Colonne de direction 1
7 Bague d’étanchéité 1
8 Bague d’étanchéité 1




pIRECTioN |CHAS| &Y%

[“]23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft - Ib) |

S

[2]180 Nm (18.0m - kg, 130 ft - Ib} | @' ‘ \& 3
L m( .0m-+Kg, } \k

S
N
2
[2) 25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

9 Retenue de roulement 1 |Se reporter 3 “DEPOSE DE LA RETE-
NUE DE ROULEMENT” et “REPOSE DE
LA RETENUE DE ROULEMENT".

10 Roulement 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.




pIRECTioN |CHAS| &Y%

DEPOSE DE LA RETENUE DE ROULEMENT
1. Déposer:
* retenue de roulement

% Support de pipe d’amortisse-

ment (30 mm)
N°/P. YM-01327, 90890-01327

FBS00458

CONTROLE DE LA COLONNE DE
DIRECTION
1. Contrdler:
» colonne de direction
Déformation — Remplacer.

4\ AVERTISSEMENT

Ne pas tenter de redresser une colonne
coudée, car cela I'affaiblirait dangereuse-
ment.

2. Contrdler:
» bagues d’étanchéité O [
* demi-coussinets de colonne de direction @
Usure/fendommagement — Remplacer.

FBS00457

REPOSE DE LA RETENUE DE ROULEMENT
1. Monter:
* retenue de roulement
[2,]65 Nm (6,5 m - kg, 47 ft - Ib) |

Support de pipe d’amortisse-
ment (30 mm)
N°/P. YM-01327, 90890-01327

REPOSE DE LA COLONNE DE DIRECTION
1. Monter:

* colonne de direction

N.B.:
Faire passer le cable des gaz par le guide
métalliqgue. Se reporter & “CHEMINEMENT
DES CABLES” au chapitre 2.




=

pIRECTioN |CHAS| &Y%

REPOSE DE LA RONDELLE-FREIN

1. Monter:

« rondelle-frein [

* vis ['%,/23 Nm (2,3 m - kg, 17 ft - Ib) |

2. Plier l'onglet de rondelle-frein contre un
flanc de la vis.

REPOSE DU LEVIER DE DIRECTION
1. Monter:

* rondelle

* acrou

* |evier de direction

N.B.:
S’assurer que les filets de la colonne de direc-
tion, les rondelles, les écrous et la surface de
contact du levier de direction ne soient pas
graisseux ou huileux.




pIRECTioN |CHAS| &Y%

BARRES D’ACCOUPLEMENT ET FUSEES DE DIRECTION

[/ 25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

[%2]25 Nm (2.5 m - kg, 18 t - Ib) |

[4]/180 Nm (18.0 m - kg, 130 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose des barres d’accouplement Déposer les piéces dans I'ordre prescrit.
et des fusées de direction
Procéder comme suit pour les deux bar-
res d’accouplement et fusées de direction.

Roue avant/disque de frein Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE".

Etrier de frein avant Se reporter & “FREINS AVANT ET
ARRIERE".

—r

1 Protége-disque de frein (intérieur)

2 Barre d’accouplement 2 | Se reporter & “REPOSE DES BARRES
D’ACCOUPLEMENT".

3 Levier de direction 1

4 Pare-chocs avant 1

5 Bras inférieur avant 1

6 Bras supérieur avant 1

7 | Fusée de direction 1 |Se reporter & “DEPOSE DES FUSEES

DE DIRECTION".

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




pIRECTioN |CHAS| &Y%

DEPOSE DES FUSEES DE DIRECTION
1. Déposer:

* fusées de direction @
N.B.:
Séparer le joint & rotule @ et la fusée de direc-
tion & 'aide d’'un extracteur classique.

FBS00462

CONTROLE DES BARRES
D’ACCOUPLEMENT
1. Contrdler:
* jeu et mouvement de la barre d’accouple-
ment
Jeu — Remplacer l'extrémité de barre
d’'accouplement.
Toumne avec difficulté —» Remplacer I'extré-
mité de barre d’accouplement.
2. Contréler:
* barres d’accouplement
Déformations/endommagement — Rempla-
cer.

FBS00464

CONTROLE DES FUSEES DE DIRECTION
1. Contréler:
» fusées de direction
Endommagement/piqires — Remplacer.

FBS00465

REPOSE DES BARRES D’ACCOUPLEMENT
1. Monter:
» barres d’accouplement (gauche et droite)
[2,]25 Nm (2,5 m - kg, 18 ft - Ib) |

N.B.:
Le cité de la barre d’accouplement qui doit
étre monté du coté extérieur est muni de gor-

ges (.

2. Régler:

* pincement
Se reporter 4 “REGLAGE DU PINCE-
MENT” au chapitre 3.



BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR
AVANT |CHAS| &Y%

FB300468

BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR AVANT

[,/ 38 Nm (3.8 m - kg, 27 ft - Ib) | [ 55 Nm (5.5 m - kg, 40 ft - Ib) |

PN S
O AT
—T

==
gyl
- LJ{E‘L_‘\‘\L\C-:__/ l’ ﬁ @

F!fgs‘i::‘:l ;‘;7,_;7"

[54] 45 Nm (4.5 m - kg, 32 1t - Ib) | "‘Lé)-%
New p3

) 25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques

Dépose des bras avant et des com- Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
binés ressort-amortisseur avant
Procéder comme suit pour chacun des
bras avant et des combinés ressort-
amortisseur avant.

Roue avant/disque de frein Se reporter a “ROUES AVANT ET
ARRIERE".
Etrier de frein avant Se reporter & “FREINS AVANT ET
ARRIERE”.
1 Pare-chocs avant 1
2 Protége-disque de frein (intérieur) 1
3 |Ecrou 1
4 Barre d’accouplement 1 | Déconnecter.
5 |Ecrou 1
6 |Ecrou 1
7 | Ecrou/rondelle/vis 17111




BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR
AVANT |CHAS| &Y%

[,/ 38 Nm (3.8 m - kg, 27 ft - Ib) | [ 55 Nm (5.5 m - kg, 40 ft - Ib) |

PN /
RNAY e
—T

Lo
et O
- LJ{E‘L_‘\‘\L\C-:__/ l’ ﬁ @

F!fgs‘i::‘:l ;‘;7,_;7"

[54] 45 Nm (4.5 m - kg, 32 1t - Ib) | "‘Lé)-%
New p3

) 25 Nm (2.5 m - kg, 18 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
g Efarzl:il\;lésri our avant 2;’2 Se reporter 3 “DEPOSE DES BRAS
10 | Ecrounis 11 AVANT” et “REPOSE DES BRAS
AVANT".
11 Bras supérieur avant 1
12 | Ecrou/vis /1
13 | Amortisseur avant/manchon 1M1
14 | Fusée de direction 1
15 | Cache antipoussiére 6
16 | Entretoise 1
17 | Entretoise 2
18 |Bague 6
19 | Girclip 1
20 |Soufflet en caoutchouc/bague de rete-| 1/1

nue du soufflet
21 Jaoint a rotule

—r

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR
AVANT |CHAS| &Y%

FBS00469

DEPOSE DES BRAS AVANT
1. Contrdler:

* jeu du bras avant
AAAAAAAAAAAAAAAAAALAAAAALAALSAAA L
a. Contrler le jeu latéral |A| du bras avant en

le secouant latéralement.
S'il y a manifestement du jeu latéral, contrd-
ler les bagues.
b. Contréler le mouvement vertical [B] du bras
avant en le déplagant verticalement.
Si le mouvement vertical est dur, voilé, ou
cahoteux, vérifier les bagues.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
2. Déposer:
* bras avant

FBS00470

CONTROLE DES BRAS AVANT
1. Contréler:

* bras avant @
Déformations/endommagement — Rempla-
cer.

2. Contréler:

* bagues @

Usure/fendommagement — Remplacer.

MANIPULATION DE L’AMORTISSEUR
AVANT ET DE LA BONBONNE DE GAZ

Cet amortisseur avant et la bonbonne de
gaz contiennent de I'azote fortement com-
primé. Lire attentivement les informations
ci-dessous avant de manipuler I'amortis-
seur avant ou la bonbonne de gaz. Le fabri-
cant décline toute responsabilité pour les
dégats ou les blessures corporelles résul-
tant d’une mauvaise manipulation de ces
éléments.

* Ne pas modifier ni ouvrir 'amortisseur
avant ni la bonbonne de gaz.

* Ne pas soumettre 'amortisseur avant ni
la bonbonne de gaz a une flamme nue ou
a une autre source de chaleur intense.
L’elévation de pression qui en résulterait
pourrait faire exploser I'amortisseur.




BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR
AVANT |CHAS| &Y%

* Ne pas déformer ni endommager I'amor-
tisseur avant ou la bonbonne de gaz de
quelle fagon que ce soit. Si 'amortisseur
avant, la bonbonne de gaz ou les deux
sont endommagés, la capacité d’amortis-
sement sera amoindrie.

FBS00488

MISE AU REBUT D’UN AMORTISSEUR
AVANT ET D’UNE BEONBONNE DE GAZ

Il est indispensable d’éliminer la pression du
gaz avant de jeter I'amortisseur avant et sa
bonbonne. Pour éliminer la pression du gaz,
appuyer sur la valve (voir illustration) 4 I'aide
d’'un outil adéquat, jusqu'a ce que tout le gaz
se soit échappé (plus de sifflement).

Porter des lunettes pour se protéger des
projections de gaz et/ou de particules de
métal.

FBS00488

CONTROLE DES AMORTISSEURS AVANT
Procéder comme suit pour les deux combings
ressort-amortisseur avant.

1. Contréler:

* amortisseur
Fuites d’huile — Remplacer le combiné res-
sort-amortisseur avant.

* tige d’amortisseur
Déformations/endommagement — Rempla-
cer le combiné ressort-amortisseur avant.

* ressort
Fatigue — Remplacer le combiné ressort-
amaortisseur avant.

Déplacer le ressort de haut en bas.

* bonbonne de gaz
Endommagement/fuite de gaz — Rempla-
cer le combiné ressort-amortisseur avant.




BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR
AVANT |CHAS| &Y%

FBS00472

CONTROLE DES JOINTS A ROTULE
Procéder comme suit pour les deux joints &
rotule de bras avant.

1. Contrdler:

* joint & rotule (bras avant supérieur)
Endommagement/piqires — Remplacer le
bras avant supérieur.

Jeu — Remplacer le bras avant.
Tourne irrégulierement — Remplacer le
bras avant supérieur.

2. Contrdler:

* joint & rotule (bras avant inférieur)
Endommagement/piqires — Remplacer le
joint & rotule.

Jeu — Remplacer le joint & rotule.
Rotation irréguliere — Remplacer le joint &
rotule.

hAAAAAAALAAALAAALALALALAALALAAALALAALLAAAS
a. Nettoyer la surface du bras avant inférieur.

b. Retirer le circlip @), la bague de retenue du
soufflet (@) et le soufflet en caoutchouc (3.
Se servir du kit d’extraction et de mise en
place de joint a rotule.

Kit d’extraction et de mise en
place de joints a rotule
N°/P. YM-01474, 90890-01474
Accessoires de kit d’extraction et
de mise en place de joints a rotule
N°/P. YM-01480, 90890-01480

Piece principale YM-01474
90890-01474

Longue vis

Accessoire
d’extracteur

Q| @ e\

YM-01480
Entretoise d’outil 90890-01480
de mise en place

Rondelle d’outil de
mise en place

@

c. Poser la piéce principale @, la longue vis
(®, la base (® et I'accessoire @ surle joint &
rotule.

d. Immobiliser la piéce principale @ tout en
vissant la longue vis ® afin de détacher le
joint & rotule 4@ du bras avant inférieur (7.

e. Déposer lextracteur/Foutil de mise en place
de joint a rotule.




BRAS AVANT ET COMBINES RESSORT-AMORTISSEUR

AVANT |CHAS| &Y%

/

f. Fixer I'extracteur/outil de mise en place de
joint & rotule assemblé, le joint & rotule neuf
(avec soufflet en caoutchouc et bague de
retenue) @2, I'entretoise @ et la rondelle &
au bras avant inférieur GJ.

N.B.:

* Ne pas tapoter ni endommager le sommet
du joint a rotule.

» | 'entretoise ® doit &tre alignée sur la saillie
figurant au sommet du joint & rotule @.

g. Déposer l'extracteur/Toutil de mise en place
de joint a rotule.

h. Remettre le circlip neuf en place.

N.B.:

Toujours remplacer tous les éléments d'un

joint a rotule neuf.

AAAAAALAAALAAMAAAMADMOMAALMADAALAAAAA LS

FBS00473

REPOSE DES BRAS AVANT
Procéder comme suit pour les deux bras
avant.
1. Monter:
* bras avant supérieur (O
[]38 Nm (3,8 m - kg, 27 ft - Ib) |
¢ bras avant inférieur &)
[%,[55 Nm (5,5 m - kg, 40 ft - Ib) |

N.B.:

* La téte des vis (haut et bas) doit étre dirigée
vers lavant.

* Enduire le graisseur de graisse & base de
savon au lithium.




AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS RELAIS |CHAS| 6%

FBS00484

AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS RELAIS

7. [%/80 Nm (8.0 m - kg, 58 ft - Ib) |

[2]55 Nm (5.5 m - kg, 40 ft - Ib} |
f

[,43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose de I'amortisseur arriere et Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
du bras relais
Selle/protége-jambe gauche Se reporter &4 “SELLE, GARDE-BOUE,
ET RESERVOIR DE CARBURANT® au
chapitre 3.
Pot et tube d’échappement Se reporter a “DEPOSE DU MOTEUR®
au chapitre 4.
Moyeu d'axe arriére Se reporter a4 “AXE ARRIERE ET
MOYEU D’AXE ARRIERE”.
1 Vis/écrou autobloquant 11
2 Vis/écrou autobloquant 11
3 Bras de raccordement 1
4 Roulement/bague d'étanchéité/entre- |2/2/1 | Se reporter a “REPOSE DU BRAS
toise RELAIS ET DU BRAS DE RACCORDE-
MENT".
5 Goupille fendue 1




AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS RELAIS |CHAS| 6%

7. [%/80 Nm (8.0 m - kg, 58 ft - Ib) |

['%,/55 Nm (5.5 m - kg, 40 ft - Ib) |
f

[,43 Nm (4.3 m - kg, 31 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
6 |Vis/rondelle 111 1 Se reporter & “DEPOSE DE L’AMOR-
7 Ecrou autobloquant/vis/rondelle 1/1/2 }TISSEUR ARRIERE” et “REPOSE DE
8 Amortisseur arriére 1 L’AMORTISSEUR ARRIERE".
9 Joint antipoussiére/roulement/entre- 2111
toise
10 | Vis/écrou autobloguant 11
11 Bras relais 1
12 | Entretoise/roulement/bague d’étan- 1/1/2
chéité Se reporter & “REPOSE DU BRAS
13 | Entretoise/roulement/bague d’étan- 1/1/2 | RELAIS ET DU BRAS DE RACCORDE-
chéité MENT".
14 | Entretoise/roulement/bague d'étan- 1/2/2
chéité
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans lordre inverse.




AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS RELAIS |CHAS| 6%

FBS00485

MANIPULATION DE L’AMORTISSEUR
ARRIERE ET DE LA BONBONNE DE GAZ

4\ AVERTISSEMENT

Cet amortisseur arriere et la bonbonne de
gaz contiennent de I'azote fortement com-
primé. Lire attentivement les informations
ci-dessous avant de manipuler I'amortis-
seur arriere ou la bonbonne de gaz. Le
fabricant décline toute responsabilité pour
les dégéats ou les blessures corporelles
résultant d’'une mauvaise manipulation.

* Ne pas modifier ni ouvrir I'amortisseur
arriére ni la bonbonne de gaz.

* Ne pas soumettre I'amortisseur ni la bon-
bonne de gaz a une flamme nue ou a une
autre source de chaleur intense. L’éléva-
tion de pression qui en résulterait pour-
rait faire exploser 'amortisseur.

* Ne pas déformer ni endommager 'amor-
tisseur ou la bonbonne de gaz. Si 'amor-
tisseur arriére, la bonbonne de gaz ou les
deux sont endommagés, la capacité
d’amortissement en souffrira.

FBS00488

MISE AU REBUT D’UN AMORTISSEUR
ARRIERE ET D’UNE BONBONNE DE GAZ

Il est indispensable d'éliminer la pression du
gaz avant de jeter 'amortisseur arriére et sa
bonbonne. Pour éliminer la pression du gaz,
appuyer sur la valve (voir illustration) a 'aide
d’un outil adéquat, jusqu'a ce que tout le gaz
se soit échappé (plus de sifflement).

4\ AVERTISSEMENT

Porter des lunettes pour se protéger des
projections de gaz et/fou de particules de
métal.




AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS RELAIS |CHAS| 6%

FBS00487

DEPOSE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
1. Déposer:
= vis inférieure de raccord amortisseur arriére
— bras relais
* vis supérieure d’amortisseur arriére

N.B.:
Maintenir le bras oscillant lors de la dépose de
la vis inférieure de raccord amortisseur arriére
— bras relais, afin de 'empécher de tomber.

FBS004B88

CONTROLE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
1. Contréler:
* amortisseur
Fuites d’huile — Remplacer le combiné res-
sort-amortisseur arriere.
* tige d’amortisseur
Déformations/endommagement — Rempla-
cer le combiné ressort-amortisseur arriére.

* ressort
Fatigue — Remplacer le combiné ressort-
amaortisseur arriére.
Déplacer le ressort de haut en bas.

* bonbonne de gaz
Endommagement/fuite de gaz — Rempla-
cer le combiné ressort-amortisseur arriére.

FBS00489

CONTROLE DU BRAS RELAIS ET DU BRAS
DE RACCORDEMENT
1. Contrdler:

» bras relais @)

¢ bras de raccordement &)

Endommagement/usure — Remplacer.

* bagues

* gntretoises

* bagues d’'étanchéité

Endommagement/piqlres/rayures — Rem-
placer.



AMORTISSEUR ARRIERE ET BRAS RELAIS |CHAS| 6%

FBS00480

REPOSE DU BRAS RELAIS ET DU BRAS

[ A
@.L _ 4@ DE RACCORDEMENT

15 7
1. Monter:
¢ roulement (O
—§ R = (au bras de raccordement)
Distance de montage du roule-

> * ment @

@ 6) 4 mm (0,16 in)
2. Monter:

@ * roulements ) a @
4‘% (sur le bras relais)
@/ Distance de montage du roule-
ment @
6,5 mm (0,26 in)
Distance de montage du roule-
@\ j@ ment ®
= ‘a

5,0 mm (0,20 in)
Distance de montage du roule-
ment ©

6,0 mm (0,24 in)

FBSD0481

REPOSE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE

1. Monter:

¢ bras relais
( 1 TT * amortisseur arriére
' 1l s vig

* rondelle @)
. T L&J * rondelle @
|~

» goupille fendue @ A

N.B.:
» Pour monter 'amortisseur arriére, soulever le

bras oscillant.

« S’assurer de diriger le c6té arrondi @ de la
rondelle vers I'extérieur.

* S’assurer de diriger le c6té non chanfreiné
® de la rondelle vers l'extérieur.

* Monter la goupille fendue et replier ses
extrémités comme illustré.

2 Haut de 'amortisseur arrigre
Bas de 'amortisseur arrigre
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BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION |CHAS| &Y%

FB300492

BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION

[%]100 Nm (10.0 m - kg, 72 it - Ib) |

T
[%]19 Nm (1.9 m - kg, 13 ft - Ib} |

[%.]75 Nm (7.5 m - kg, 54 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du bras oscillant et de la Déposer les piéces dans 'ordre prescrit.
chaine de transmission
Moyeu d'axe arriére Se reporter a4 “AXE ARRIERE ET
MOYEU D’AXE ARRIERE”.
Amortisseur arriére Se _reporter a4 “AMORTISSEUR
ARRIERE ET BRAS RELAIS".
1 Protection de chaine de transmission 1
2 Protége-disque de frein arriére 1
3 | Ecrou de vis-pivot/rondelle 1/1
4 Vis-pivot 1
5 Bras oscillant 1
6 Patin de chaine de transmission 1 1
7 Cache de pignon menant 1




BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION |CHAS| &Y%

[%]100 Nm (10.0 m - kg, 72 it - Ib) |

T
[%]19 Nm (1.9 m - kg, 13 ft - Ib} |

“%,|75 Nm (7.5 m - kg, 54 ft - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
g Ei::ude chaine de transmission 2 1 Se reporter & “REPOSE DU PIGNON
_ ARRIERE".

10 | Rondelle-frein 1 H

11 Pignon menant 1

12 | Chaine de transmission 1+

13 | Cache antipoussiérefrondellefroule- 21212

ment Se reporter a “REPOSE DU BRAS

14 | Entretoise 2 || OSCILLANT".

15 | Bague d’étanchéité 2

16 |Bague 2 H
Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION |CHAS| &Y%

FBS00453

N.B.:

Avant la dépose de la chaine de transmission
et des pignons, mesurer sa tension ainsi que
la longueur de 15 maillons.

FBS00454

DEPOSE DU BRAS OSCILLANT
1.
* jeu du bras oscillant

Contrdler:

\AbbddAbbAAALALAAAALAAAALAALAAALAAAAALAS
a.

Contréler le couple de serrage de I'écrou de
la vis-pivot.

\% 100 Nm (10,0 m - kg, 72 ft - Ib)

Ecrou de vis-pivot

b.

Contrdler le jeu latéral [A] du bras oscillant
en le secouant latéralement.

Si un jeu latéral est visible, vérifier les entre-
toises, les roulements, les bagues et le
pivot du cadre.

Contréler le mouvement vertical [B] du bras
oscillant en le déplagant de haut en bas et
vice versa.

Si le mouvement vertical est dur ou caho-
teux, vérifier les entretoises, les roule-
ments, les bagues et le point pivot.

YV VYV VV VY VY VVVVVYVYVVVVVYVYVVIYVVY

2.

Déposer:

* écrou de vis-pivot
* rondelle

* vis-pivot

* pras oscillant

FBS00485

CONTROLE DU BRAS OSCILLANT
1.
* bras oscillant

Controler:

Déformations/craquelures/endommage-
ment — Remplacer.



BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION |CHAS| &Y%

12010701

2. Contréler:
* vis-pivot
Rouler 'axe sur une surface plane.
Déformation — Remplacer.

AA AVERTISSEMENT

Ne pas tenter de redresser une vis-pivot
déformée.

3. Nettoyer:

* vis-pivot

* entretoise
* roulements
* bagues

N7

Dissolvant de nettoyage recom-
mandé
Pétrole

4. Contréler:
* bagues d'étanchéité
Endommagement/usure — Remplacer.
 roulements
* bagues
Endommagement/pigires — Remplacer.



BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMIssioN |CHAS| g%

DORVLWEOCHB BB ®

12510204

12510501

12510201

FBS00496

CONTROLE DE LA CHAINE DE

TRANSMISSION

1. Mesurer:

* Longueur de 15 maillons @ de la chaine de

transmission
Hors spécifications — Remplacer la chaine
de transmission.

éﬁ Limite maximum de longueur de

15 maillons de la chaine de trans-
mission
240,5 mm (9,47 in)

N.B.:

* Lors de la mesure de la longueur des 15
maillons, appuyer sur la chaine de transmis-
sion afin d’accroitre sa tension.

* Mesurer la longueur entre le rouleau de la
chaine de transmission () et @, comme illustré.

« Effectuer cette mesure a deux ou trois endroits.

2. Contréler:
e chaine de transmission
Raideur — Nettoyer et lubrifier ou remplacer.
3. Nettoyer:
e chaine de transmission

VVVVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Nettoyer la chaine de transmission a l'aide

d’un essuyeur propre.

b. Tremper la chaine dans du pétrole et élimi-
ner le reste de la crasse.

c. Retirer la chaine du pétrole et la sécher soi-
gneusement.

ATTENTION:

De petits joints toriques en caoutchouc @O
figurent entre les flasques des maillons de
la chaine de transmission. Un nettoyage a
la vapeur ou sous des jets a pression éle-
vée, I'essence et certains dissolvants ris-
quent d’endommager ces joints toriques.
Un nettoyage a pression élevée risque de
faire pénétrer des crasses et de I'eau entre
les éléments de la chaine, et les dissolvants
abimeront les joints toriques. Une brosse
dure risque en outre d’endommager les
joints toriques. Nettoyer la chaine de trans-
mission exclusivement dans du pétrole. Ne
pas laisser tremper la chaine pendant plus
de dix minutes dans le pétrole. Le pétrole
abime les joints toriques.

FVVVVVVVVVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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12510201

4. Contrdler:

e joints toriques @

Endommagement — Remplacer la chaine
de transmission.

* rouleaux de chaine de transmission @
Endommagement/usure — Remplacer la
chaine de transmission.

* flasques de maillon de la chaine de trans-
mission @
Craquelures/endommagement/usure -
Remplacer la chaine de transmission.

5. Lubrifier:
* chaine de transmission

Lubrifiant recommandé
=@=1| Huile moteur ou lubrifiant pour
chaines a joints toriques

12560103

@ ® ® @

6. Controler:

* pignon de sortie de boite

* couronne arriére
Plus de 1/4 de dent @ usée — Remplacer
les deux pignons de chaine de transmis-
sion.
Dents pliées — Remplacer les deux
pignons de chaine de transmission.

® Correct
(® Rouleau de chaine de transmission
@ Pignon de chaine de transmission

FBS00487

REPOSE DU BRAS OSCILLANT
1. Monter:

* roulements @)

* bagues @

(sur le bras oscillant)

* entretoise @

N.B.:
Avant de remonter la bague, I'enduire de
graisse a base de lithium.

ment @

éﬁ Distance de montage du roule-
5 mm (0,20 in)

Distance de montage de la bague

8 mm (0,31 in)




BRAS OSCILLANT ET CHAINE DE TRANSMISSION |CHAS| &Y%

FBS00458

REPOSE DU PIGNON ARRIERE
1. Monter:
* pignon menant()
« rondelle-frein @ [
* écrou (3 [,]75 Nm (7,5 m - kg, 54 ft - Ib) |
2. Relever l'onglet de rondelle-frein contre un
plan de I'écrou.
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FBS00500

PARTIE ELECTRIQUE
COMPOSANTS ELECTRIQUES

(i) Contacteur 2 clé Relais du démarreur & Contacteur de carburateur @) Disjoncteur

(@ Contacteur de levier des gaz Relais de coupe-circuit de @@ Thermocontact 2 (moteur de ventilateur)

@ Contacteur de feu siop démarrage { Bloc bobine d'excitation/ & Redresseur/régulateur
sur frein avant (@ Feu arriére/stop stator & Boitier CDI

@ Témoins (i Batterie @ Contacteur de point mort & Phare

(® Contacteur dembrayage (@ Bobine d'allumage @ Contacteur de feu stop @ Diode 2

® Combiné de contacteurs (3 Bougie sur frein arriére % Diode 1
a la poignée (@ Capteur de position de @ Ventilateur @& Thermocontact 1

@ Fusible papillon des gaz




CONTROLE DE LA CONTINUITE DES CONTACTEURS |ELEC|[ |

FBES01028

CONTROLE DE LA CONTINUITE
DES CONTACTEURS

Contréler la continuité de chaque contacteur a
Faide d’un multimétre. Si la continuité n’est pas
correcte, contrfler la connexion des fils et, si
nécessaire, remplacer le contacteur.

ATTENTION:

Ne jamais insérer les pointes du multimétre
dans les fentes de borne de fiche rapide (.
Toujours introduire les pointes depuis
lautre extrémité de la fiche rapide, en
veillant a ne pas déloger ou endommager
les fils.

Multimétre
N°¢/P. YU-03112-C, 90890-03112

OFF

ON

N.B.:

e Avant de contrdler la continuité, régler le
multimétre sur “0” et sur la plage “Q x 1”.

* Contrdler la continuité des contacteurs en
sélectionnant a plusieurs reprises chacune
des positions des contacteurs.

Les connexions entre les bornes des contac-
teurs (contacteur a clé, coupe-circuit du
moteur, etc.) sont indiquées par un schéma
semblable a celui de l'illustration & gauche.

La position des contacteurs @ figure dans la
colonne d’extréme gauche et les couleurs de
fil de contacteur ® figurent & la premiére ran-
gée du tableau.

N.B.:
“O——O" représente la continuité du courant
électrique entre des bornes de contacteur (c.-
a-d. un circuit fermé a la position correspon-
dante du contacteur).

L’exemple illustré ci-contre a gauche mon-
tre que:

Il y a continuité entre les bornes de contacteur
pour les fils rouge et brun et entre les bornes
de contacteur pour les fils rouge/blanc et brun/
bleu lorsque le contacteur est sur “ON”.



CONTROLE DES CONTACTEURS |ELEC

FBS01029

CONTROLE DES CONTACTEURS

Contrdler I'état, 'usure et les connexions de chaque contacteur, ainsi que la continuité entre les bor-
nes du contacteur. Se reporter 2 “CONTROLE DE LA CONTINUITE DES CONTACTEURS”.
Endommagement/usure — Réparer ou remplacer.
Connexions incorrectes — Corriger les connexions.
Continuité incorrecte — Remplacer le contacteur.

_L Meutral |CHO)

|
|

|
|
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: (o] |
| \ In gear }
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CONTROLE DES CONTACTEURS

ELEC

(1) Contacteur d'éclairage

(@ Coupe-circuit du moteur

® Contacteur du démarreur

@ Contacteur 4 clé

(& Contacteur de feu stop sur frein avant
Contacteur de levier des gaz

(@) Contacteur d'embrayage

Contacteur de carburateur

Fusible

{0 Contacteur de point mort

{) Contacteur de feu stop sur frein arrigre




CONTROLE DES AMPOULES ET DES DOUILLES —
p'ampouLe |[ELEC||” 7|

FBS01030

CONTROLE DES AMPOULES ET
DES DOUILLES D’AMPOULE

Controler I'état, 'usure et les connexions de
chaque ampoule et douille d’'ampoule, ainsi
gue la continuité entre les bornes.
Endommagement/usure — Réparer ou
remplacer I'ampoule, la douille dampoule
ou les deux.
Connexions incorrectes — Corriger les con-
nexions.
Pas de continuité — Réparer ou remplacer
Fampoule, la douille d'ampoule ou les deux.

TYPES D’AMPOULES
Les types d'ampoules équipant ce véhicule
sont illustrés ci-contre.

* Les ampoules @ et ® équipent les phares.
Ces ampoules sont généralement fixées
sur un porte-ampoule qu’il convient de déta-
cher avant de déposer 'ampoule. La plupart
de ces ampoules peuvent étre déposées de

0603 leur douille en les tournant dans le sens

A

inverse des aiguilles d’'une montre.

 Une ampoule de type © équipe les cligno-
tants et le feu arriére/feu stop. Pour retirer
cette ampoule de sa douille, I'enfoncer et la
tourner dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre.

. * Les ampoules @ et @ équipent I'éclairage

\\ ' des instruments et les témoins. Retirer ces

ampoules des douilles en les extrayant déli-

18410604 catement.

@

CONTROLE DE L’ETAT DES AMPOULES
Les étapes suivantes s’appliquent a toutes les
ampoules.
1. Déposer:

* ampoule



CONTROLE DES AMPOULES ET DES DOUILLES
o'AMPoULE |[ELEC|[ 7|

A\ AVERTISSEMENT

Une ampoule de phare allumée chauffe
considérablement. Il faut donc éviter de la
toucher et tenir tout produit inflammable a
I'écart.

ATTENTION:

* Maintenir fermement la douille lors de la
dépose de 'ampoule. Ne jamais tirer sur
le fil, car cela risquerait de I’arracher de la
borne de la fiche rapide.

* Si la partie en verre de I'ampoule est
tachée d’huile, la transparence du verre,
la durée de service de 'ampoule et le flux
lumineux seront réduits. Aussi convient-il
d’éviter de toucher la partie en verre de
I'ampoule. Si 'ampoule de phare est sale,
la nettoyer soigneusement a l'aide d’un
chiffon imbibé d’alcool ou de diluant pour

peinture.

2. Contréler:
e ampoule (s'il y a continuité)

| /(D (a raide du multimetre)
< Pas de continuité — Remplacer.

v B Multimeétre
18410602 N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

N.B.:
Avant de controler la continuité, régler le multi-
meétre sur “0” et sur la plage “Q x 1.

VVVYVVVYVVVVVVYVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Connecter la pointe positive du multimétre a

la borne (D et la pointe négative du multi-
metre a la borne (), puis contrler la conti-
nuité.

b. Connecter la pointe positive du multimétre a
la borne @ et la pointe négative du multi-
meétre a la borne @, puis contrbler la conti-
nuité.

c. Si un des contrles révele l'absence de
continuité, remplacer I'ampoule.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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CONTROLE DES AMPOULES ET DES DOUILLES —
p'ampouLe |[ELEC||” 7|

CONTROLE DE L’ETAT DES DOUILLES
D’AMPOULE
Les étapes suivantes s’appliquent a toutes les
douilles d’ampoule.
1. Contrdler:
* douille dampoule (s'il y a continuité)
(a 'aide du multimétre)
Pas de continuité — Remplacer.

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

N.B.:
Contréler la continuité de chaque douille
d’ampoule de la maniére décrite dans la sec-
tion consacrée aux ampoules. Noter toutefois
les points suivants.

hAAAAAAALAAALAAALALALALAALALAAALALAALLAAAS
a. Installer une bonne ampoule dans la douille

d’ampoule.

b. Connecter les pointes du multimétre aux fils
respectifs de la douille d’ampoule.

c. Contréler la continuité de la douille
d’ampoule. Si tout contrdle révéle I'absence
de continuité, remplacer la douille
d’'ampoule.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
FBS00503
CIRCUIT D’ALLUMAGE
SCHEMA DU CIRCUIT
S B B
olj3 e

l

__________

[L]Y A
EEE
s
(BLACK)

| i ""'"“T“‘@'"
g8 Sl —priasob |
- o3

s Epe—
g?@h = E%OHH

i [El=) i
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&1 o
. = ol |
ot = S N HREY
i j;m|: L 0 w i
e ®FF | @ Atternateur avec
L"g i | o rotor & aimantation
(] {Els] D HE permanente
[ ] =—1100 | (@ Contacteur aclé
L on [5]2I= (@ Batterie
s g€ @Ot | ® Fusible
: oo @ Boitier CDI

@ Bobine d'allumage

a @ Bougie

@ Contacteur de levier
des gaz

'« (@@ Contacteur de carbu-

rateur
&) Coupe-circuit du
moteur
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CIRCUIT D’ALLUMAGE |ELEC

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME
D’ANNULATION DES GAZ (T.O.R.S)

Ce modéle est équipé d'un systéme d'annula-
tion des gaz, dispositif de sécurité s’activant
en fonction de louverture ou de la fermeture
du contacteur de levier des gaz et du contac-
teur de carburateur, et qui interrompt le flux de
courant du boitier CDI & la bobine d'allumage
afin de couper le moteur en cas de défaillance
du céble de carburateur ou du cable des gaz.

* Le circuit du contacteur du levier des gaz
est ouvert quand le contacteur est enfoncé.

¢ Le circuit du contacteur du carburateur est
ouvert quand le contacteur n’est pas
enfoncé.

* Lorsque le circuit du contacteur du levier
des gaz et le circuit du contacteur du carbu-
rateur sont tous deux ouverts, le systéme
d’annulation des gaz s’enclenche et le
moteur se coupe.

(1 Batterie

(& Fusible

@ Contacteur & clé

(@ Coupe-circuit du moteur

(® Boitier CDI

® Alternateur

(? Bobine d'allumage

Bougie

@ Contacteur de levier des gaz
@ Contacteur de carburateur




ELEC

CIRCUIT D’ALLUMAGE
FBS01045 FBS01044
PANNES ET DIAGNOSTICS
2. Batterie

Le systéme d’allumage ne fonctionne
pas (absence d’étincelle ou production

intermittente d’étincelle).

Contrdler:

fusible

batterie

bougie

longueur d'étincelle d'allumage
résistance de la bobine d’allumage
contacteur & clé

coupe-circuit du moteur

contacteur de levier des gaz

9. contacteur de carburateur
10.résistance de la bobine d’excitation
11.connexions (tout le systéme d’allumage)

N.B.:

» Déposer la ou les pieces suivantes avant de
procéder au diagnostic de la panne:

1. selle

2. cache de réservoir de carburant

3. caches latéraux gauche et droit

4, réservoir de carburant

5. garde-boue avant

« Utiliser le ou les outils spéciaux pour procé-
der au diagnostic de la panne.

Nk WM

+ Contrbler I'état de la ba’Eterie.
Se reporter 3 “CONTROLE ET CHARGE-
MENT DE LA BATTERIE" au chapitre 3.

ouvert
12,8 V ou plus a 20° C (68 °F)

] ” Tension minimum en circuit

+ | a batterie est-elle en bon état?

@ oul l' NON

e Nettoyer les bor-
nes de la batterie.

* Recharger ou rem-
placer la batterie.

FBS01032

3. Bougie

* Contrdler I'état de la bougie.

» Vérifier le type de bougie.

* Mesurer I'écartement des électrodes de
bougie.
Se reporter & “CONTROLE DE LA BQU-
GIE" au chapitre 3.

Testeur d’étincelle dynamique
N°/P. YM-34487

Testeur d’allumage
90890-06754

Multimetre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

Bougie standard
_ CR8E (NGK)

Ecartement des électrodes de

bougie
0,7 a 0,8 mm (0,028 a 0,031 in)

* | a bougie est-elle en bon état, du type cor-
rect, et I'écartement de ses électrodes est-

FBS01043

1. Fusible

» Vérifier la continuité du fu§ible.
Se reporter 3 “CONTROLE DES CON-

TACTEURS".
!! oul ' NON

* e fusible est-il en bon état?
Remplacer le fusible.

il correct?
' NON

!! oul
Régler Il'écartement

des électrodes ou
remplacer la bougie.

8-10



ELEC

CIRCUIT D’ALLUMAGE
FBS01034 FBS01034
USA et Canada Europe et Océanie

4. Longueur d'étincelle d'allumage

4. Longueur d’étincelle d’allumage

» Débrancher la bobine dallumage de la
bougie.
= Connecter le testeur d’étincelle dynamique
@ comme indiqué.
(2 Bobine d'allumage
* Placer le contacteur a clé sur “ON".

* Mesurer la longueur d’étincelle d’allumage

* Faire tourner le moteur en appuyant sur le
contacteur du démarreur et augmenter
progressivement la longueur d'étincelle
jusqu’a ce gu’un raté se produise.

» Débrancher la bobine d'allumage de la
bougie.

* Connecter le testeur dallumage @
comme illustré.

@ Bobine d'allumage
* Placer le contacteur & clé sur “ON”.

* Mesurer la longueur d’étincelle d’allumage

+ Faire tourner le moteur en appuyant sur le
contacteur du démarreur et augmenter
progressivement la longueur d'étincelle
jusqu’a ce qu'un raté se produise.

@

==
®

8110201

Longueur minimum d’étincelle
6 mm (0,24 in)

Longueur minimum d’étincelle
6 mm (0,24 in)

* Y-a-t-il une étincelle et la longueur d'atin-
celle est-elle conforme aux spécifications?

* Y-a-t-il une étincelle et la longueur d’étin-
celle est-elle conforme aux spécifications?

‘ NON @ow

Le systéeme dallu-
mage est en bon
état.

l' NON @ow

Le systeme d’allu-
mage est en bon
état.

8- 11



CIRCUIT D’ALLUMAGE

ELEC

FBS01038

FBS01041

5. Résistance de la bobine d’allumage

* Déconnecter la fiche rapide de bobine
d’allumage de la bobine d’allumage.

* Connecter le multimétre (2 x 1) a la
bobine d’allumage, comme illustré.

6. Contacteur a clé

» Contrdler la continuité du contacteur a clé.
Se reporter & “CONTROLE DES CON-
TACTEURS”.

* Le contacteur & clé est-il en bon état?

Pointe positive du multimétre —
borne de fil orange ()

Pointe négative du multimétre —
borne de fil noir @

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

FBS01042

7. Coupe-circuit du moteur

* Contrdler la continuité du coupe-circuit du
moteur. )
Se reporter 4 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS”.

* Mesurer la résistance de Fenroulement
primaire.

* Le coupe-circuit du moteur est-il en bon état?

maire

] ll Résistance de I’enroulement pri-

0,08 2 0,10 Q & 20°C (68°F)

* Connecter le multimétre (Q x 1k} a la
bobine d’allumage, comme illustré.

@ oul ‘ NON

Remplacer le com-
biné de contacteurs a
la poignée.

Pointe négative du multimétre —
borne de fil noir O

Pointe positive du multimétre —
borne de bobine d’allumage &

8. Contacteur de levier des gaz

* Contrbler la continuité du contacteur de
levier des gaz. R
Se reporter & “CONTROLE DES CON-
TACTEURS”.

* Le contacteur du levier des gaz est-il en

bon état?
' NON

! ! oul
Remplacer le contac-

teur de levier de frein.

* Mesurer la résistance de lenroulement
secondaire.

9. Contacteur de carburateur

secondaire

] “ Résistance de I’enroulement

4,56 4 6,84 k 2 4 20°C (68°F)

* La bobine d’allumage est-elle en bon état?

* Contrdler la continuité du contacteur de
carburatevur. A
Se reporter 4 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

» Le contacteur de carburateur est-il en bon

@ oul ‘ NON

Remplacer la bobine
d'allumage.

etat?
' NON

!! Oul
Remplacer le contac-

teur de carburateur.

8§-12



ELEC

CIRCUIT D’ALLUMAGE
FBS01040 FES01047
10.Résistance de la bobine d’excitation 11. Céblage
» Déconnecter la fiche rapide de la bobine * Controler tout le cablage du systéme
d’excitation du faisceau de fils. d’allumage.

* Connecter le multimetre (Q x 100) a la
bobine d’allumage, comme illustré.

Pointe positive du multimétre —»

borne de fil blanc @)
Pointe négative du multimétre —

borne de fil rouge @

Se reporter 4 “SCHEMA DU CIRCUIT”.

* Les connexions de céblage du systéme
d’allumage sont-elles correctement effec-
tuées et le céblage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

* Mesurer la résistance de la bobine d'exci-
tation.

tion
248 4 372 Q 4 20°C (68°F)

] lI Résistance de la bobine d’excita-

* La bobine d'excitation est-elle en bon

état?
' NON

!! Oul
Remplacer le bloc

bobine d'excitation/
stator.

Remplacer le boitier||Corriger les con-

CDI. nexions ou réparer le
cablage du systéme
d’allumage.

8-13



CIRCUIT D’ALLUMAGE |ELEC

CONTROLE DU SYSTEME D’ANNULATION
DES GAZ

4\ AVERTISSEMENT

+ S’assurer que le frein de stationnement
est serré.

» S’assurer que le véhicule est au point
mort.

N.B.:
S’assurer que le levier des gaz s’actionne
sans a-coups.

1. Déposer:
* cache de levier des gaz

2. Metire le moteur en marche.

3. Contréler:
» contacteur de levier des gaz (D

hAAAAAAALAAALAAALALALALAALALAAALALAALLAAAS

a. Actionner le levier des gaz de sorte a éloi-
gner le bras du levier des gaz (@ du contac-
teur du levier des gaz, puis placer un
tournevis entre ces deux piéces pour éviter
qu’'elles ne se touchent.

b. Relacher le levier des gaz de sorte que le
contacteur du levier soit enfoncé, puis con-

trdler que le systéme d’annulation des gaz
s’enclenche et que le moteur se coupe.
Le moteur se coupe — le contacteur de levier
des gaz fonctionne.
Le moteur ne se coupe pas — contrdler le cir-
cuit électrique. Se reporter a “CIRCUIT
D’ALLUMAGE".
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

ELEC

4. Monter:

8-15
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DEMARRAGE ELECTRIQUE |ELEC

FBS00508

FONCTIONNEMENT DU SYSTEME DE
COUPURE DU CIRCUIT DE DEMARRAGE
Le circuit de démarrage de ce modéle est
composé du démarreur, du relais de démar-
reur, du contacteur d'embrayage, et du contac-
teur de point mort. Lorsque le contact est mis
et que le coupe-circuit du moteur est a la posi-
tion RUN, le démarreur ne fonctionne que lors-
que:

* La boite de vitesses est au point mort (le
contacteur de point mort est fermé).
ou
* Le levier d'embrayage est actionné (le

contacteur d’embrayage est fermé).

(@ Batterie

@ Fusible

& Contacteur 4 clé

(@ Coupe-circuit du moteur

(® Relais de coupe-circuit de démarrage
(® Contacteur d’embrayage

@ Contacteur de point mort

Contacteur du démarreur

@ Relais du démarreur

@ Démarreur

8-17



DEMARRAGE ELECTRIQUE

ELEC

FBS01050

PANNES ET DIAGNOSTICS

FBS01044

Le démarreur ne tourne pas.

2. Batterie

Contrdler:
fusible
batterie
démarreur
relais de coupe-circuit de démarrage
relais de coupe-circuit de démarrage
(diode)
relais du démarreur
contacteur & clé
coupe-circuit du moteur
9. contacteur de point mort
10.contacteur d'embrayage
11.contacteur du démarreur
12.connexions

{du systéme de démarrage entier)

N.B.:

* Déposer la ou les piéces suivantes avant de
procéder au diagnostic de la panne:

1. selle

2. cache de réservoir de carburant

3. caches latéraux gauche et droit

4. garde-boue avant

« Utiliser le ou les outils spéciaux pour procé-
der au diagnostic de la panne.

hwh =

© N>

+ Contrbler I'état de la ba’Eterie.
Se reporter 3 “CONTROLE ET CHARGE-
MENT DE LA BATTERIE" au chapitre 3.

ouvert
12,8 V ou plus a 20° C (68 °F)

] ” Tension minimum en circuit

+ | a batterie est-elle en bon état?

@ oul l' NON

e Nettoyer les bor-
nes de la batterie.

* Recharger ou rem-
placer la batterie.

FBS010561

3. Démarreur

» Raccorder la borne positive de |la batterie
@ et le fil du démarreur @) a l'aide d'un
cavalier (3.

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

FBS01043

=3

V=
¢

|
[ R ® O
Y/B/L/B

1. Fusible

« Vérifier la continuité du fusible.
Se reporter a “CONTROLE DES CON-

TACTEURS”.
!! Oul ' NON

* | e fusible est-il en bon é&tat?
Remplacer le fusible.

A\ AVERTISSEMENT

+ Un cavalier doit avoir au moins la méme
capacité qu’un céble de batterie sinon il
risque de briiler.

» Ce contrble est susceptible de produire
des étincelles. Eloigner tout produit
inflammable.

* | e démarreur tourne-t-il?

@ oul ‘ NON

Réparer ou rempla-
cer le démarreur.

8-18



DEMARRAGE ELECTRIQUE

ELEC

FBS01052

FBS01053

4. Relais de coupe-circuit de démarrage

* Déposer le relais de coupe-circuit de
démarrage du faisceau de fils.

* Brancher le multimétre (Q x 1) et la batte-
rie (12 V) au relais de coupe-circuit de
démarrage en procédant comme illustré.

5. Relais de coupe-circuit de démarrage
(diode)

Borne positive de batterie — rouge/noir ()
Borne négative de batterie —»
bleu ciel ) ou noir/jaune @

* Déposer le relais de coupe-circuit de
démarrage du faisceau de fils.

» Connecter le multimétre (Q x 1) au relais
de coupe-circuit de démarrage.

* Mesurer la continuité du relais de coupe-
circuit de démarrage en suivant les indica-
tions ci-dessous.

Pointe positive du multimétre —
rouge/noir ()
Pointe négative du multimétre —

Pointe positive du multime-

jaune/noir @
QL o
&® e TBev | v ]
[ Sb | R/B m
gl ®

* Y-a-t-il continuité entre rouge/noir et
jaune/noir au relais de coupe-circuit de

démarrage?
' NON

!! oul
Remplacer le relais

de coupe-circuit de
démarrage.

tre — bleu ciel 3) .
. o .~ |Continuité
Pointe négative du multime-
tre > rouge/noir @
Pointe positive du multime-
tre - rouge/noir &) |Pas de con-
Pointe négative du multime- |tinuité
tre — bleu ciel ®
—— L
B/Y | Y/B

Sb |R/B

® &

N.B.:
Si les pointes positive et négative du multimé-
tre sont inversées, les résultats du controle
de continuité affichés ci-dessus seront égale-
ment inversés.

* Les mesures affichées par le multimétre

sont-elles correctes?
' NON

!! oul
Remplacer le relais

de coupe-circuit de
démarrage.
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DEMARRAGE ELECTRIQUE

ELEC

FBS01054

FBS01042

6. Relais du démarreur

8. Coupe-circuit du moteur

* Déconnecter la fiche rapide du relais de
démarreur du faisceau de fils.

* Connecter le multimétre (Q x 1) et la batte-
rie (12 V) au relais de démarreur en procé-
dant comme illustré.

* Contrdler la continuité du coupe-circuit du
moteur.
Se reporter 3 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

* Le coupe-circuit du moteur est-il en bon état?

Cable positif de batterie — bleu/noir @)
Borne négative de batterie — jaune/noir @

Pointe positive du multimétre — rouge (®
Pointe négative du multimétre — noir (O

@ oul l' NON

Remplacer le com-
bine de contacteurs a
la poignée.

FBS01048

9. Contacteur de point mort

» Contréler la continuité du contacteur de
point mort.
Se reporter 3 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

* Le contacteur de point mort est-il en bon état?

* Y-a-t-il continuité entre rouge et noir au

relais de démarreur?
' NON

@ oul ‘ NON

Remplacer le contac-
teur de point mort.

FBS010566

!! Oul
Remplacer le relais

de demarreur.

10.Contacteur d’embrayage

FBS01041

7. Contacteur a clé

e Contrdler la continuité du contacteur
d’embrayage. A
Se reporter & “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

» Controler la continuité du contacteur a clé.
Se reporter 3 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

¢ Le contacteur a clé est-il en bon état?

* e contacteur d'embrayage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

@ oul l' NON

Remplacer le contac-
teur d’embrayage.

FBSD1057

Remplacer le contac-
teur a clé.

11.Contacteur du démarreur

+ Controler la continuité du contacteur du
démarreur.
Se reporter 4 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

* Le contacteur du démarreur est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le com-
biné de contacteurs &
la poignée.




DEMARRAGE ELECTRIQUE

ELEC

FBS01059

12. Céblage

» Contrdler tout le ciblage du systéme de
démarrage.
Se reporter 2 “SCHEMA DU CIRCUIT".

* Les connexions de cablage du systéme de
démarrage sont-elles correctement effec-
tuées et le cablage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Le systeme de||Corriger les con-
démarrage est en||nexions ou réparer le
bon état. céblage du systéme
de démarrage.




pEMARREUR |ELEC

FBS0]061

DEMARREUR

[/ 20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - Ib) |

[%/10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

[, 10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 t - Ib) |

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Dépose du démarreur Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.
Tube d'échappement Se reporter a2 “DEPOSE DU MOTEUR’

au chapitre 4.
1 Support de cable du frein de stationne-| 1

ment
2 Tuyau d’arrivée d’huile 1 1
3 Fil du démarreur 1 | Déconnecter.
4 Démarreur 1

Remonter en suivant les étapes de la
dépose dans l'ordre inverse.




pEMARREUR |ELEC

FBS01062

Ordre Travail/piéce Qté Remarques
Démontage du démarreur Déposer les piéces dans |'ordre prescrit.

@ | Support avant 1 -

@ |Joint torique 1

@ |Cale 1

@ | Rondelle-frein 1

® | Support arriére 1 Se reporter a “ASSEMBLAGE DU

® |Joint torique 1 || DEMARREUR”.

@ |Cale 1

Support de balais complet 1

® | Induit 1

@ | Carcasse de démarreur 1
Pour le remontage, suivre les étapes du
démontage dans l'ordre inverse.




pEMARREUR |ELEC

W210m

FBS01064

CONTROLE DU DEMARREUR
1. Contrdler:
» collecteur
Encrassement — Nettoyer & l'aide de
papier émeri de grain n° 600.
2. Mesurer:
» diamétre de collecteur @
Hors spécifications — Remplacer le démar-
reur.

18210901

Limite d’usure du collecteur
27 mm (1,06 in)

3. Mesurer:

« profondeur de mica @
Hors spécifications — Gratter le mica pour
obtenir la profondeur requise (limer un mor-
ceau de lame de scie & métaux pour pou-
voir lintroduire entre les lames du
collecteur).

Profondeur de mica
0,7 mm (0,03 in)

182 10201

N.B.:
Le mica du collecteur doit étre évidé pour
assurer un fonetionnement correct du collec-
teur.

4. Mesurer:
* résistance de l'induit complet

(collecteur et isolation)

Hors spécifications — Remplacer le démarreur.
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALLS
a. Mesurer les résistances de linduit 4 I'aide

du multimétre.

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

|:|l Enroulement d’induit

Résistance du collecteur ()
0,004 & 0,005 Q & 20°C (68°F)

Résistance de I'isolation @
Au-dessus de 1 MQ a 20°C

(68°F)

b. Si toute résistance est hors spécifications,
remplacer le démarreur.
IV VYV VYV Y YV VYV VYV VYV VY Y VYVVVVVVVY
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ELEC

DEMARREUR

B
@) 18210401

5. Mesurer:
* longueur de balai @
Hors spécifications — Remplacer 'ensem-
ble des balais.

Longueur limite de balai
3,5 mm (0,14 in)

U

18210601

6. Mesurer:
* force du ressort de balai
Hors spécifications —» Remplacer 'ensem-
ble des ressoris de balai.

Force du ressort de balai
7,16 49,52 N

(730 & 971 gf, 25,77 & 34,27 02)

7. Contréler:

* dents de pignon
Endommagement/usure — Remplacer le
pignon.

8. Contréler:

* bague

* roulement

* bague d’'étanchéité
Endommagement/usure — Remplacer la
ou les piéces défectueuses.

FBS00515

ASSEMBLAGE DU DEMARREUR
1. Monter:

* siége de balai @

N.B.:
Aligner la saillie @ sur le support arriére et la
fente @ sur la carcasse.

2. Monter:
* carcasse
* support

N.B.:

Aligner le repére @ situé sur la carcasse avec

le repére ® situé sur le support avant.




CIRCUIT DE CHARGE

ELEC

FBS00516

CIRCUIT DE CHARGE
SCHEMA DU CIRCUIT
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CIRCUIT DE CHARGE |ELEC
FBS01065 FBS01044
PANNES ET DIAGNOSTICS
2. Batterie

La batterie ne se charge pas.

Contrdler:

fusible

batterie

tension de charge

résistance de la bobine de charge
connexions

{du circuit de charge entier)

N.B.:

» Déposer la ou les pieces suivantes avant de
procéder au diagnostic de la panne:

1. selle

2. cache de réservoir de carburant

3. caches latéraux gauche et droit

4. garde-boue avant

» Utiliser le ou les outils spéciaux pour proceé-
der au diagnostic de la panne.

hwh =

+ Contrbler I'état de la ba’Eterie.
Se reporter 3 “CONTROLE ET CHARGE-
MENT DE LA BATTERIE" au chapitre 3.

] ” Tension minimum en circuit

ouvert
12,8 V ou plus a 20° C (68 °F)

+ | a batterie est-elle en bon état?

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

FBS01043

1. Fusible

* Verifier la continuité du fu§ible.
Se reporter & “CONTROLE DES CON-

TACTEURS”.
!! oul ' NON

¢ L e fusible est-il en bon état?
Remplacer le fusible.

@ oul l' NON

e Nettoyer les bor-
nes de la batterie.

* Recharger ou rem-
placer la batterie.




CIRCUIT DE CHARGE

ELEC

FBS01066

FBS01100

3. Tension de charge

4. Résistance de la bobine de charge

* Brancher le compte-tours de diagnostic a
la bobine d'allumage.

* Connecter le multimétre (CC 20 V) a la
batterie, comme illustré.

» Déconnecter la fiche rapide de Il'alterna-
teur du faisceau de fils.

* Brancher un multimétre (€ x 1) aux bobi-
nes de charge.

Pointe positive du multimétre —»

borne positive de batterie @
Pointe négative du multimétre —

borne négative de batterie @)

Pointe positive du multimétre — blanc ()
Pointe négative du multimétre — masse @

DG 20V

o®f|5

=G

» Metire le moteur en marche &t le faire tour-
ner & un régime d’environ 5.000 tr/mn.
* Mesurer la tension de charge.

* Mesurer la résistance de la bobine de
charge.

] ” Résistance de la bobine de

charge
0,288 a 0,432 Q) a 20°C (68°F)

14 V a4 5.000 tr/mn

] “ Tension de charge

N.B.:
S’assurer que la batterie est correctement

chargée.

* La tension de charge est-elle conforme

aux spécifications?
! ! Oul

' NON
Le circuit de charge

est en bon état.

@ oul ‘ NON

Remplacer le bloc
bobine d’excitation/
stator.

5. Cablage

» Contrdler le céblage de tout le circuit de
charge.
Se reporter 4 “SCHEMA DU GIRCUIT”.

* Les connexions de céblage du circuit de
charge sont-elles correctement effectuées
et le cablage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer le redres- | |Remplacer la diode
seur/régulateur. et brancher correcte-
ment ou remplacer le
céblage défectueux
du circuit de charge.
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CIRCUIT D’ECLAIRAGE
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CIRCUIT D’ECLAIRAGE

ELEC

FBS01067

PANNES ET DIAGNOSTICS

FASQ0776

Un élément suivant ne s’allume pas:
phare, feu arriére/stop.

2. Résistance de la bobine d’éclairage

Contrdler:
1. contacteur d’éclairage
2. résistance de la bobine d'éclairage
3. connexions
(tout le systéme d’'éclairage}

N.B.:

* Déposer la ou les piéces suivantes avant de
procéder au diagnostic de la panne:

1. selle

2. cache de réservoir de carburant

3. caches latéraux gauche et droit

4. garde-boue avant

« Utiliser le ou les outils spéciaux pour procé-
der au diagnostic de la panne.

» Déconnecter la fiche rapide de Il'alterna-
teur du faisceau de fils.

* Connecter le multimétre (Q x 1) aux bor-
nes de la bobine d’allumage, comme illus-
tré.

Pointe positive du multimétre — jaune (@)
Pointe négative du multimétre -» masse %)

O®GB
o
£
v

[}

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

+ Mesurer la résistance de la bobine d’éclai-
rage.

FAS00783

[1;i| Résistance de la bobine d’éclai-
i s
0,224 3 0,336 Q & 20°C (68°F)

1. Contacteur d'éclairage

* Controler la continuité du contacteur
d’éclairage.
Se reporter a “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

* Le contacteur d'éclairage est-il en bon

* La bobine d’éclairage est-elle en bon état?

état?
' NON

!! oul
Remplacer le com-

biné de contacteurs 3

la poignée.

@ oul ‘ NON

Remplacer le bloc
bobine d’excitation/
stator.




CIRCUIT D’ECLAIRAGE

ELEC

FBS01069

3. Céblage

2. Tension

» Controler le cablage du systéeme d'éclai-
rage entier.
Se reporter 2 “SCHEMA DU CIRCUIT".

* Les connexions de cablage du systéme
d’éclairage sont-elles correctement effec-
tuées et le cablage est-il en bon état?

+ Connecter le multimétre (CA 20 V) aux
fiches rapides de phare, comme illustré.

[A] Quand contacteur d'éclairage est placé sur
HLOI,.

[B] Quand contacteur d'éclairage est placé sur
“HI”.

@ oul ‘ NON

Fiche rapide de phare (coté faisceau de fils)

Contrbler [Iétat de|]Corriger les con-
tous les circuits du||nexions ou réparer le
systéme d'éclairage. ||céblage du systéme
Se reporter 2 “CON-| |d'éclairage.

Phare
Pointe positive du multimétre —
jaune (D ou vert @
Pointe négative du multimétre — noir 3

TROLE DU CIRCUIT
D’ECLAIRAGE”.

FBS01070

CONTROLE DU CIRCUIT D’ECLAIRAGE
1. Siles phares ne s’allument pas:

1. Ampoule de phare et douille

* Contrler la continuité de lampoule de
phare et de la douille.
Se reporter a “CONTROLE DES AMPOU-
LES ET DES DOUILLES D’AMPQULE".

* | 'ampoule de phare et la douille sont-elles

en bon état?
' NON

* Placer le contacteur & clé sur “ON”.

* Mettre le moteur en marche.

* Placer le contacteur d'éclairage sur “LO”
ou “HI”.

* Mesurer la tension {CA 12 V} du fil jaune
(D ou vert @ 2 la fiche rapide de phare
(coté faisceau de fils).

* La tension est-elle conforme aux caracté-

ristiques?

!! oul
Remplacer 'ampoule

de phare, la douille
ou les deux.

@ oul

' NON

Ce circuit est en bon
état.

Remplacer le redres-
seur/régulateur.




CIRCUIT D’ECLAIRAGE

ELEC

2. Le feu arriéreffeu stop ne s’allume pas.

1. Ampoule et douille de feu arriére/feu stop

= Contrdler la continuité de 'ampoule et de
la douille de feu arriére/feu stop.
Se reporter a “CONTROLE DES AMPOU-
LES ET DES DOUILLES D’AMPOULE”.

* L’ampoule et la douille de feu arriéreffeu
stop sont-elles en bon état?

@ oul ‘ NON

Remplacer 'ampoule
de feu arriereffeu
stop, la douille ou les
deux.

2. Tension

e Connecter le multimétre (CA 20 V) 4 la
fiche rapide de feu arriére/stop, comme
illustré.

Fiche rapide de feu arriere/stop (coté fais-
ceau de fils}

Feu arriére/stop
Painte positive du multimétre — bleu @)
Pointe négative du multimétre — noir @

* Placer le contacteur a clé sur “ON".

* Mettre le moteur en marche.

* Mesurer la tension (CA 12 V) du bleu @) a
la fiche rapide de feu arriére/stop (coté
faisceau de fils).

* La tension est-elle conforme aux caracté-
ristiques?

@ oul l' NON

Ce circuit est en bon| | Remplacer le redres-
état. seur/régulateur.
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CIRCUITS DE SIGNALISATION

SCHEMA DU CIRCUIT
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CIRCUITS DE SIGNALISATION

ELEC

FBS01073

PANNES ET DIAGNOSTICS

FBS01044

Un élément suivant ne s’allume pas: feu
stop ou témoin.

2. Batterie

Contrbler:
1. fusible
2. batterie
3. contacteur & clé
4. connexions
{du circuit de signalisation entier)

N.B.:

» Déposer la ou les pieces suivantes avant de
procéder au diagnostic de la panne:

1. selle

2. cache de réservoir de carburant

3. caches latéraux gauche et droit

4. garde-boue avant

» Utiliser le ou les outils spéciaux pour proceé-
der au diagnostic de la panne.

+ Contrbler I'état de la ba’Eterie.
Se reporter 3 “CONTROLE ET CHARGE-
MENT DE LA BATTERIE" au chapitre 3.

ouvert
12,8 V ou plus a 20° C (68 °F)

] ” Tension minimum en circuit

+ | a batterie est-elle en bon état?

@ oul l' NON

* Nettoyer les bor-
nes de la batterie.

* Recharger ou rem-
placer la batterie.

FBS01041

3. Contacteur a clé

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

FBS01043

* Contréler la continuité du contacteur & clé.
Se reporter 4 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

+ | e contacteur a clé est-il en bon état?

1. Fusible

* Verifier la continuité du fu§ible.
Se reporter & “CONTROLE DES CON-

TACTEURS”.
!! oul ' NON

@ oul l' NON

Remplacer le contac-
teur aclé.

FBS01074

4. Céblage

¢ L e fusible est-il en bon état?
Remplacer le fusible.

* Contrdler tout le cablage du circuit de
signalisation.
Se reporter 4 “SCHEMA DU GIRCUIT”.

* | es connexions de céblage du circuit de
signalisation  sont-elles  correctement
effectuées et le cablage est-il en bon état?

@ oul l' NON

Controler I'état de||Corriger les con-
chaque circuit de||nexions ou réparer le
signalisation. cablage du circuit de
Se reporter 4 “CON- | |signalisation.

TROLE DES CIR-
CUITS DE

SIGNALISATION".

8-34



CIRCUITS DE SIGNALISATION

ELEC

FBS01075  _

CONTROLE DES CIRCUITS DE
SIGNALISATION

FBS01076

1. Le feu arriéreffeu stop ne s’allume pas.

3. Tension

1. Ampoule et douille de feu arriére/feu stop

» Connecter le multimétre (CC 20 V) a la
fiche rapide de feu arriére/stop (cté fais-
ceau de fils}, comme illustré.

= Contrdler la continuité de 'ampoule et de
la douille de feu arriére/feu stop.
Se reporter a “CONTROLE DES AMPOU-
LES ET DES DOUILLES D'’AMPOULE".

* L’ampoule et la douille de feu arriéreffeu

Pointe positive du multimétre — jaune ()
Pointe négative du multiméetre — noir &

stop sont-elles en bon état?
' NON

!! oul
Remplacer 'ampoule

de feu arriégreffeu
stop, la douille ou les
deux.

2. Contacteurs de feu stop sur frein

* Contrbler la continuité des contacteurs de
feu stop sur frein.
Se reporter a “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

* Le contacteur de feu stop sur frein est-il en

* Placer le contacteur & clé sur “ON”,

+ Actionner le lavier de frein ou enfoncer la
pédale de frein.

* Mesurer la tension (CC 12 V) du fil jaune
(D & la fiche rapide du feu arriére/stop
(cbté faisceau de fils).

* La tension est-elle conforme aux caracté-

ristiques?
!! Oul ' NON

bon état?
' NON

Ce circuit est en bon| | Le circuit électrique
état. du contacteur aclé a

! ! oul
Remplacer le contac-

teur de feu stop sur
frein.

la fiche rapide de feu
arriere/stop est
défectueux et doit
étre répare.

FBSD1077
2. Le témoin de point mort ne s'allume pas.

1. Ampoule et douille de témoin de point mort

* Contrdler la continuité de Fampoule du
témoin de point mort et de sa douille.
Se reporter 4 “CONTROLE DES AMPOU-
LES ET DES DOUILLES D’AMPOULE”".

* L’ampoule du témoin de point mort et sa

douille sont-elles en bon état?

@ oul l' NON

Remplacer 'ampoule
et/ou la douille du
témoin de point mort.




CIRCUITS DE SIGNALISATION

2. Contacteur de point mort

* Controler la continuité du contacteur de
point mort.
Se reporter a “CONTROLE DES CON-
TACTEURS”.

* | e contacteur de point mort est-il en bon

ELEC

3. Le témoin d'alerte de la température du
liquide de refroidissement ne s’'allume pas
lorsque le contacteur du démarreur est
actionné, ou il ne s'allume pas lorsque la

température est élevée (plus de 117 a
123 °C (242,6 4 253,4 °F)).

état?
' NON

1. Ampoule et douille du témoin d'alerte de la
température du liquide de refroidissement

! ! Oul
Remplacer le contac-

teur de point mort.

3. Tension

* Connecter le multimétre (CC 20 V) a la
fiche rapide du témoin (coté faisceau de
fils), comme illustré.

* Contréler la continuité de l'ampoule du
témoin d'alerte de la température du
liquide de refroidissement et de sa douille.
Se reporter 2 “CONTROLE DES AMPOU-
LES ET DES DOUILLES D’AMPOULE”".

¢ L’ampoule du témoin d’alerte de la tempé-
rature du liquide de refroidissement et sa

douille sont-elles en bon état?

Pointe positive du multimetre — brun @)
Pointe négative du multimétre —

Q
Q

* Placer le contacteur 3 clé sur “ON”.

* Mesurer la tension (CC 12 V).

* La tension est-elle conforme aux caracté-
ristiques?

& oul

' NON

Ce circuit est en bon
état.

Le circuit électrique
du contacteur & clé a
la fiche rapide du
témoin est défec-
tueux et doit étre
répare.

@ oul ‘ NON

L'ampoule et Ila
douille du témoin
d’alerte de la tempé-
rature de liquide de
refroidissement sont-
elles en bon état?




CIRCUITS DE SIGNALISATION

ELEC

2. Thermocontact 2

* Séparer le thermocontact 2 du radiateur.

* Connecter le multimétre (Q x 1) au ther-
mocontact 2, ) comme illustré.

* Immerger le thermocontact 2 dans un réci-
pient rempli de liquide de refroidissement ).

Le circuit du thermocontact est ouvert et le
témoin d'alerte de la température de refroidis-
sement est éteint.

[Bl Le circuit du thermocontact est fermé et le
témoin d'alerte de la température de refroidis-
sement est allumé.

* Placer un thermométre @ dans le liquide
de refroidissement.
* Chauffer lentement le liquide de refroidis-
sement, puis le laisser refroidir jusqu'a la
température spécifiée. |
= Contrdler la continuité du thermocontact 2 15.3C 1202 3°C
A . . A . + *
aux températures indiquées ci-dessous. (239 4 5.4 °F) (248 + 5.4 °F)
Température du
sement ité
du test nuite * Manipuler le thermocontact avec pru-
Thermocontact dence.
Moins de 120 + 3 °C * Ne jamais soumettre le thermocontact a
1 (248 + 5,4 °F) NON des chocs violents. Si le thermocontact
R Plus de 120 + 3 °C oul tombe accidentellement, le remplacer.
(248 £ 5,4 °F)
. Plus de 115 + 3 °C \ Thermocontact
3 (239 + 5.4 °F) oul Z,| 28Nm(28m-kg,201-1b)
a+ Moins de 115+ 3 °C NON * Le thermocontact 2 fonctionne-t-il confor-
{239+ 5,4 °F) mément aux indications ci-dessus?

Etapes 1 et 2: phase de réchauffement
Etapes 3" et 4*: phase de refroidissement

i
S
]

@ oul ‘ NON

Remplacer le ther-
mocontact 2.




CIRCUITS DE SIGNALISATION

3. Tension

» Connecter le multimétre (CC 20 V) au con-
necteur du témoin (cité faisceau de fils),
comme illustré.

Pointe positive du multimétre —»
rouge/noir )
Pointe négative du multimétre — blanc &

— Br

@)
Q— Br

Si les pointes positive et négative du multimé-
tre sont inversées, les résultats du contrdle
de continuité affichés ci-dessus seront égale-
ment inversés.

* | a diode est-elle en bon état?

* Placer le contacteur a clé sur “ON".

* Mesurer la tension {12 V) de rouge/noir
et brun @ 2 la fiche rapide du témoin.

* La tension est-elle conforme aux caracté-

@ oul ‘ NON

ristiques?
' NON

Remplacer la diode.
5. Contacteur du démarreur

! ! Oul
Le cablage entre le

contacteur & clé et le
connecteur du
témoin est défec-
tueux. Réparer.

* Contréler la continuité du contacteur du
démarreur.
Se reporter 3 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

* Le contacteur du démarreur est-il en bon

4. Diode

état?
!! oul ' NON

* Déconnecter la diode de la fiche rapide.

* Connecter le multimétre ( x 1) aux bor-
nes de la diode, comme illustre.

* Contrbler la continuité de la diode en pro-
cédant comme suit:

Le circuit est en bon||Remplacer le com-
état. biné de contacteurs &

Pointe positive du multimeé-
tre > bleu/noir
Pointe négative du multimeé-
tre > blanc/bleu &

Continuité

Pointe positive du multime-
tre —» blanc/bleu ) |Pas de con-
Pointe négative du multime- | tinuité

tre > bleu/noir )

la poignée.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
SCHEMA DU CIRCUIT
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

ELEC

FBS01085

PANNES ET DIAGNOSTICS

FBS01044

Le moteur de ventilateur ne tourne pas.

2. Batterie

Contrdler:

fusible

batterie

contacteur & clé

moteur de ventilateur de radiateur
disjoncteur {(moteur de ventilateur)
thermocontact 1

connexions

{tout le circuit de refroidissement)

NB.:

* Déposer la ou les piéces suivantes avant de
procéder au diagnostic de la panne:

1. selle

2. cache de réservoir de carburant

3. caches latéraux gauche et droit

4. garde-boue avant

* Utiliser le ou les outils spéciaux pour proceé-
der au diagnostic de la panne.

Noohkwh =

+ Contrbler I'état de la ba’Eterie.
Se reporter 3 “CONTROLE ET CHARGE-
MENT DE LA BATTERIE" au chapitre 3.

ouvert
12,8 V ou plus a 20° C (68 °F)

] ” Tension minimum en circuit

+ | a batterie est-elle en bon état?

@ oul l' NON

e Nettoyer les bor-
nes de la batterie.

* Recharger ou rem-
placer la batterie.

FBS01041

3. Contacteur a clé

Multimétre
N°/P. YU-03112-C, 90890-03112

* Contréler la continuité du contacteur & clé.
Se reporter 4 “CONTROLE DES CON-
TACTEURS".

+ | e contacteur a clé est-il en bon état?

FBS01043

1. Fusible

* Vérifier la continuité du fusible.
Se reporter a “CONTROLE DES CON-
TACTEURS”.

* | es fusibles sont-ils en bon atat?

@ oul ‘ NON

Remplacer le fusible.

@ oul l' NON

Remplacer le contac-
teur aclé.




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

ELEC

FBS01086

FBS01088

4. Moteur du ventilateur de radiateur

6. Thermocontact 1

* Déconnecter la fiche rapide de moteur de
ventilateur du faisceau de fils.

* Connecter la batterie (CC 12 V) comme
illustré.

Céble positif de batterie — bleu (O
Céable négatif de batterie — noir ©

12V

» Séparer le thermocontact 1 du radiateur.
» Connecter le multimétre (Q x 1) au ther-
mocontact 1 @), comme illustré.
* Immerger le thermocontact 1 dans un réci-
pient rempli de liquide de refroidissement &.
* Placer un thermomeétre () dans le liquide
de refroidissement.
* Chauffer lentement le liquide de refroidis-
sement, puis le laisser refroidir jusqu'a la
température spécifiée.
» Contrdler la continuité du thermocontact 1
aux températures indiquées ci-dessous.

* | e moteur de ventilateur tourne-t-il?

@ oul l' NON

Le moteur de ventila-
teur est défectusux
et doit étre remplacé.

5. Disjoncteur (moteur de ventilateur)

» Séparer le disjoncteur du faisceau de fils.
* Connecter le multimétre (Q x 1) au dis-
joncteur.

Température du
Etapes | liquide de refroidis- | Conti-
du test sement nuité
Thermocontact
Moins de 98+ 3 °C
1 (208,4 + 5,4 °F) NON
Plus de 98 +3 °C
2 (208,4 + 5,4 °F) oul
Plusde 92+ 3°C
*
3 {(197,6 + 5,4 °F) oul
. Moins de 92+ 3 °C
4 (197,6 £5,4 °F) NON

Etapes 1 et 2: phase de réchauffement
Etapes 3* et 4*: phase de refroidissement

] “ Résistance du disjoncteur

Zéro © 4 20°C (68°F)
' NON

!! oul
Remplacer le dis-

joncteur.




CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
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4\ AVERTISSEMENT

* Manipuler le thermocontact avec pru-
dence.

« Ne jamais soumettre le thermocontact a
des chocs violents. Si le thermocontact
tombe accidentellement, le remplacer.

Thermocontact

\% 28 Nm (2,8 m - kg, 20 ft - Ib)

Le circuit du thermocontact est ouvert et le
ventilateur de radiateur est coupé.

Le circuit du thermocontact est fermé et le ven-
tilateur de radiateur tourne.

|
92+£3°C 98+3°C
(1976 + 5.4 °F) (208.4 £5.4 °F)

* Le thermocontact 1 fonctionne-t-il confor-
mément aux indications ci-dessus?

@ oul ‘ NON

Remplacer le ther-
mocontact 1.

FBS01090

7. Céblage

* Controler tout le cablage du circuit de
refroidissement.
Se reporter 4 “SCHEMA DU CIRCUIT”.

* | es connexions de cablage du circuit de
refroidissement sont-elles correctement
effectuées et le cablage est-il en bon état?

@ oul ‘ NON

Ce circuit est en bon||Corriger les con-
état. nexions ou réparer le
cablage du circuit de
refroidissement.







SHTG o
CHAPITRE 9

PANNES ET DIAGNOSTICS
DEFAUT DE DEMARRAGE/DEMARRAGE DIFFICILE ...........ccoveev e, 9-1
CIRCUIT DE CARBURANT .....coooooureirreiimmeereeisessssensees s semsees s 9-1
ELECTRICITE .....oooomiemieeisceeisensees s ssmsees s sssssss s sens s 9-1
SYSTEME DE COMPRESSION ....oooeeeee oo, 9-2
PERFORMANCES DU REGIME DE RALENTI MEDIOCRES........................ 9-2
PERFORMANCES DU REGIME DE RALENTI MEDIOCRES................... 9-2

PERFORMANCES MEDIOCRES A VITESSES MOYENNES
ETELEVEES ..........cocoooonsmuinnriciinn, e 9-2

PERFORMANCES MEDIOCRES A VITESSES

MOYENNES ET ELEVEES ....ocoe oo, 9-2
PASSAGE DE VITESSES INCORRECT .......cooooeeeeeeeee oo eveeeeereeeeeaeeieaneaeens 9-3
CHANGEMENT DE VITESSES DUR.......coocooiniiniiieisisnsssssssssssessis 9-3
SELECTEUR BLOQUE ......ceeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseveeesseeseeaessesnseessenesenssnnsanens 9-3
SAUTS DE VITESSES .. oo e et eee e, 9-3
PATINAGES/FROTTEMENTS D’'EMBRAYAGE ..o, 9-3
PATINAGES D'EMBRAYAGE .......cocov oot eeee e eee e ereesraesseesesssanssenseaeens 9-3
FROTTEMENTS D’EMBRAYAGE .....ooeveeeeeeeeeeeeeeeeeree e ereeesreseneanesaens 9-3
SURCHAUFFE .......coovoeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e teeeeseessessesssasssessssesseesssesesseesesesenssnnseees 9-4
SURCHAUFFE ...t e eee e e eeeeeeseesnesessasasesssesseasssessssessenesenssnnseneas 9-4
FREINS DEFECTUEUX.........c..cooootimimnsnn st s ssssss s 9-4
EFFICACITE DE FREINAGE MEDIOCRE ......co.cccooeveeeeeereeeeeseeeeiesesaeens 9-4
MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES AMORTISSEURS ..o 9-4
MAUVAIS FONCTIONNEMENT ..o, 9-4
VEHIC"U LEINSTABLE ... e, 9-5
VEHICULE INSTABLE ..o oo 9-5
CIRCUIT D’ ECLAIRAGE ... oo e 9-5
LE PHARE NE S'ALLUME PAS .........cooouimimniiniiiceoeee e seesenseesie 9-5
FEU ARRIERE/STOP NE S'ALLUME PAS .........coooooiiiiiniinninnceneeci, 9-5
AMPOULE GRILLEE . ..o oo oo e 9-5

AMPQULE DE FEU ARRIERE/STOP GRILLEE .......oooooooeeeeeee 9-5




TRBL
SHTG ?




. . . TRBL| »)
DEFAUT DE DEMARRAGE/DEMARRAGE DIFFICILE |SHTG| ¢

FBS00537

PANNES ET DIAGNOSTICS

N.B.:
Ce chapitre ne couvre pas toutes les causes de pannes possibles. Il sera cependant utile et servira
de guide de dépannage. Se reporter aux sections appropriées de ce manuel pour plus de détails
sur les contrdles, réglages et remplacements de piéces.

DEFAUT DE DEMARRAGE/DEMARRAGE DIFFICILE

CIRCUIT DE CARBURANT ELECTRICITE
Réservoir de carburant Bougie

* Vide * Ecartement des électrodes inadéquat

» Crépine a carburant encrassée « Electrodes usées

» Durite de mise a lair de carburant bouchée * Fil entre bornes cassé

* Carburant dégradé ou sale » Gamme thermique incorrecte
Robinet de carburant Bobine d’allumage

¢ Durite de carburant bouchée * Enroulement primaire/secondaire cassé ou
Carburateur court-circuité

» Carburant dégradé ou sale * Fil de bobine d'allumage défectueux

* Gicleur de ralenti bouché * Corps cassé

» Passage d'air de ralenti bouché Circuit du CDI

* Prise d'air « Boitier CDI défectueux

* Flotteur déformé * Bobine d'excitation défectueuse

* Pointeau usé » Bobine d'éclairage défectueuse

» Sigége de pointeau mal jointoyé * Bobine de charge défectueuse

¢ Niveau de carburant incorrect * Clavette demi-lune cassée

* Gicleur de ralenti mal réglé Contacteurs et cablage

¢ Gicleur de starter bouché * Contacteur & clé défectueux

* Volet de départ défaillant * Coupe-circuit du moteur défectueux
Filtre 2 air * Fils cassés ou court-circuités

* Elément de filtre & air encrassé » Contacteur de point mort défectueux

* Contacteur de démarreur défectueux
» Contacteur d’'embrayage défectueux
» Contacteur de levier des gaz défectueux
* Contacteur de carburateur défectueux
» Connexions desserrées
Démarreur
* Démarreur défectueux
* Relais de démarreur défectueux
* Relais de coupe-circuit de démarrage
défectueux
* Embrayage de déemarreur défectusux
e Limiteur de couple défectueux
Batterie
» Batterie défectueuse
» Batterie déchargée



DEFAUT DE DEMARRAGE/DEMARRAGE DIFFICILE/PERFORMANCES [TRBL
DU REGIME DE RALENTI MEDIQCRES/PERFORMANCES MEDIOCRES 9
A VITESSES MOYENNES ET ELEVEES |SHTG

SYSTEME DE COMPRESSION

Cylindre et culasse Piston et segments
» Bougie desserrée * Segment incorrectement monté
» Cylindre ou culasse insuffisamment serrés * Segment usé, fatigué ou cassé
» Joint de culasse cassé * Segment grippé
¢ Joint de cylindre cassé » Piston grippé ou endommagé
» Cylindre usé, endommagé ou grippé Carter moteur et vilebrequin
Soupape et arbre a cames s Carter moteur présentant une étanchéité
* Soupape présentant une étanchéité médio- médiocre
cre * Vilebrequin grippé
» Soupape mal ajustée sur son siége Soupapes
» Synchronisation des soupapes incorrecte * Jeu de soupape incorrectement réglé
» Ressort de soupape cassé « Synchronisation des soupapes mal réglée

* Arbre 4 cames calé

FB300538

PERFORMANCES DU REGIME DE RALENTI MEDIOCRES
PERFORMANCES DU REGIME DE RALENTI MEDIOCRES

Carburateur Systéme électrique
* Starter mal refermé » Batterie défectueuse
* Gicleur de ralenti desserré ou bouché « Boitier CDI défectueux
* Gicleur d’air de ralenti desserré ou bouché * Bobine d'excitation défectueuse
* Régime de ralenti mal réglé * Bobine d'allumage défectueuse
(vis de butée de papillon des gaz) Soupapes
* Jeu du céble des gaz incorrect « Jeu de soupape incorrectement réglé
» Carburateur noyé Filtre a air
Tubulure d’admission « Elément de filtre a air encrassé
* Raccord de carburateur desserré * Conduit d’admission d’air desserré
FBS00539

PERFORMANCES MEDIOCRES A VITESSES MOYENNES ET ELEVEES
PERFORMANCES MEDIOCRES A VITESSES MOYENNES ET ELEVEES
Se reporter 3 “DEFAUT DE DEMARRAGE/DEMARRAGE DIFFICILE” et “PERFORMANCES DU
REGIME DE RALENTI MEDIOCRES — Soupapes”.
Carburateur Filtre a air

» Position de clip d'aiguille incorrecte » Elément de filtre 3 air encrassé

» Niveau de carburant incorrect

* Gicleur principal bouché ou desserré

* Carburant dégradé ou sale
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PATINAGES/FROTTEMENTS D’EMBRAYAGE (SHTG| o

FBS00541

PASSAGE DE VITESSES INCORRECT

CHANGEMENT DE VITESSES DUR
Se reporter 4 “FROTTEMENTS D’EMBRAYAGE”.

SELECTEUR BLOQUE

Axe de sélecteur Boite de vitesses
» Axe de sélecteur tordu * Engrenage de boite de vitesses grippé
Tambour et fourchettes de sélection * Accumulation d’impuretés
* (Gorge encrassée » Boite de vitesses mal montée
» Fourchette de sélection grippée Guide de levier de sélecteur
*» Barre de guidage de fourchette de seélection * Guide de levier de sélecteur cassé
déformée

SAUTS DE VITESSES

Axe de sélecteur Tambour
» Position du levier de sélecteur mal réglée * Jeu de butée incorrect
* Retour incorrect du doigt de verrouillage » Gorge de tambour usée
Fourchettes de sélection Boite de vitesses
* Fourchette de sélection usée * Clabot de rapport de boite de vitesses usé

FBS00545

PATINAGES/FROTTEMENTS D’EMBRAYAGE
PATINAGES D’EMBRAYAGE

Embrayage Huile moteur
* Ressort d'appui du plateau de pression * Niveau d'huile bas
desserré * Qualité inappropriée (viscosité trop faible)
* Ressort d'appui du plateau de pression fati- * Huile dégradée
gué

* Disque garni usé
* Disque lisse usé
* Embrayage mal assemblé

FROTTEMENTS D’EMBRAYAGE

Embrayage Huile moteur
* Plateau de pression usé * Niveau d’huile élevé
» Ressorts d'appui du plateau de pression * Qualité inappropriée (viscosité trop élevée)
inégalement tendus * Huile degradée

» Ecrou de noix d’embrayage desserré

* Coussinet de pignon mené primaire brilé
» Disque lisse déformé

* Disque garni gonflé

* Noix d’'embrayage cassée
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MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES AMORTISSEURS (SHTGl 4

FBS00547
SURCHAUFFE
SURCHAUFFE
Systéme d’allumage
» Ecartement des électrodes incorrect
* Gamme thermique de bougie incorrecte
» Boitier CDI défectueux
Circuit de carburant
» Gicleur principal de carburateur incorrect
(reglage incorrect)
* Niveau de carburant incorrect
» Elément de filtre & air encrassé
Systéme de compression
* Gros dép6éts de calamine

FBS00550 .,
FREINS DEFECTUEUX
EFFICACITE DE FREINAGE MEDIOCRE
Frein a disque

* Plaquettes de frein usées

* Disque de frein usé

» Liquide de frein contenant de I'air

* Fuite de liquide de frein

» Coupelle de maitre-cylindre défectueuse

* Joint de kit d’étrier défectueux

* Vis de raccord lache

* Durite et tuyau de frein cassés

* Plaquettes de frein/disque de frein huileux

ou gras
* Niveau de liquide de frein incorrect

FBS00651

Huile moteur
* Niveau d'huile incorrect
« Viscosité d’huile incorrecte
* Huile de qualité inférieure
Frein
* Frottements de frein
Circuit de refroidissement
* Niveau du liquide de refroidissement bas
* Radiateur bouché ou endommagé

* Pompe & eau endommagée ou défectueuse

* Moteur de ventilateur défectueux
+ Thermocontact défectueux

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DES AMORTISSEURS

MAUVAIS FONCTIONNEMENT

* Pipe d’amortissement déformée ou endom-

magée
* | &vre de joint d'étanchéité endommagée
* Ressort d’amortisseur fatigué
* Fuite d’huile ou de gaz




VEHICULE INSTABLE/ [TRBL n
CIRCUIT D’ECLAIRAGE (SHTG| +
VSEHICULE INSTABLE
VEHICULE INSTABLE
Guidon Roues
* Mal installé ou déformé * Roue déformée
Direction ¢ Roulement lache

* Pincement incorrect
* Tige de direction coudée
» Colonne de direction mal mise en place
* Roulement ou cage de roulement endom-
magés
¢ Barres d’accouplement déformées
* Fusées de direction déformées
Pneus
* Pression des pneus inégale
* Pression des pneus incorrecte
* Usure de pneu inégale

FBS00553 .
CIRCUIT D’ECLAIRAGE
LE PHARE NE S’ALLUME PAS
* Ampoule inadéquate
» Trop d’accessoires électriques
» Charge de batterie difficile (bobine de stator
cassée etlou redresseur/régulateur défec-
tueux)
» Connexion incorrecte
» Mise & la masse incorrecte
* Mauvais contacts (contacteur & clé ou con-
tacteur d'éclairage)
¢ Durée de service d’'ampoule dépassée

FEU ARRIERE/STOP NE S’ALLUME PAS

e Ampoule de feu arriére/stop de type incor-
rect

» Trop d’accessoires électriques

» Charge de batterie difficile (bobine de stator
cassée et/ou redresseur/régulateur défec-
tueux)

» Connexion incorrecte

* Mise 4 la masse incorrecte

» Mauvais contacts (contacteur a clé ou con-
tacteur d'éclairage}

* Ampoule de feu arriére/stop de type incor-
rect

* Axe déformé ou lache

« Déformation excessive
Cadre

* Déformation

* Cadre endommagé
Bras oscillant

* Roulement ou coussinet usé

* Cintrage ou endommagement

AMPOULE GRILLEE
* Ampoule inadéquate
» Batterie défectueuse
* Redresseur/régulateur défectueux
* Mise a la masse incorrecte
* Contacteur a clé et/ou contacteur d’éclai-
rage défectueux
* Durée de service d'ampoule dépassée

AMPOULE DE FEU ARRIERE/STOP
GRILLEE
» Ampoule de feu arriére/stop de type incor-
rect
» Batterie défectueuse
* Redresseur/régulateur défectueux
* Mise a la masse incorrecte
* Contacteur a clé et/ou contacteur d’éclai-
rage défectueux
* Contacteur de feu stop sur frein arriére mal
réglé
* Durée de service d'ampoule de feu arriére/
stop dépassée
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SCHEMA DE CABLAGE DU YFZ450S
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CODES DE COULEUR
Bt noir
Bro.... brun
G vert
I bleu
O e orange
R rouge
Sb.......... bleu ciel

@ Altemateur avec rotor 4 aimantation perma-
nente

{2) Redresseur/régulateur

@ Contacteur a clé

{4) Batterie

(&) Fusible

(&) Relais du démarreur

() Démarreur

Diode 1

Relais de coupe-circuit de démarrage

{9 Contacteur d'embrayage

{1 Boitier CDI

{2 Bobine d'allumage

{3 Bougie

{49 Capteur de position de papillon des gaz

{9 Contacteur de levier des gaz

{8 Contacteur de carburateur

{? Disjoncteur (moteur de ventilateur)

{8 Thermocontact 1

{9 Moteur de ventilateur

€ Témoin d’alerte de la température du liquide
de refroidissement

2h Témoin de point mort

& Contacteur de point mort

&3 Diode 2

&) Thermocontact 2

&3 Combiné de contacteurs & la poignée

& Contacteur d’éclairage

& Coupe-circuit du moteur

3 Contacteur du démarreur

& Phare

&9 Feu arriére/stop

@b Contacteur de feu stop sur frein arriére

& Contacteur de feu stop sur frein avant

W/L....... blanc/bleu
YMB........ jaune/noir
YR....... jaune/rouge

jaune
hoir/bleu
noir/jaung
brun/bleu
bleu/noir
rouge/noir

... rouge/blanc

blanc/noir



